Korszakvaltas elott all az intralogisztika

A szakképzett munkaero hianya, a koltségnyomas és
az eghajlatvaltozas az intralogisztika
korszakvaltasanak mozgatérugoi. Csak azok a
vallalatok maradnak versenyképesek a jovOben,
amelyek elfogadjak ezeket a valtozasokat és képesek
ezekre a kihivasokra hatékony és tarsadalmilag is
elfogadott valaszokat adni. Ezek voltak a STILL két
elbadasanak témai a 2022-es hamburgi logisztikai
csucstalalkozon.

A tavalyi berlini sikeres premier utan a STILL intralogisztikai szolgaltatd oktober kdzepén két
el6adassal vendégszerepelt a CCH kongresszusi kdzpontban megrendezett logisztikai
csucstaldlkozo (Logistics Summit 2022) nagyszinpadan. A logisztikai szakértdk az
automatizalas és a korforgdsos gazdasag témakaorében Thilo Jorgl és Anita Wirmser
Ujsagirokkal egy-egy 25 perces beszélgetés keretében vitattak a témakor legforrobb téziseit.

“A mintegy 1700 résztvevd kozil sokan nagyon pozitiv visszajelzést adtak nekiink — mind az
aktualis tartalomrdl, mind a szérakoztatd formatumrél” — mondta Frank Mdller, a STILL
markamenedzsmentért felel8s aleIndke. Az intralogisztika trendjei ritkan voltak
egyértelmilibbek: az automatizalas és a fenntarthatdsag a jelen két kézponti témaja. A
kovetkezd tizenkét hdnapban szinte minden vallalat beruhazni fog ezeken a terileteken. A
megfeleld technoldgidk rendelkezésre allnak és fokozatosan olcsdbba valnak, a belépési
klisz0b gyorsan csdkken, ugyanakkor a szakképzett munkaerd hianya és a novekvé bérek
fokozzak az automatizaldsi nyomast, még a mar meglévé raktararuhazak esetében is. Az Uj
projektek f6 hajtéereje azonban a szakképzett munkaerd hidnya, ami hosszu tavon nem fog
valtozni — magyarazta Miller az automatizalasrol sz616 beszélgetésen llésen.

Ennek fényében Marten Bosselmann, a német csomag- és expressz logisztikai szovetség
(Bundesverband Paket und Expresslogistik, BIEK) elndke a kovetkez6 tézist fogalmazta meg:
“Aki az automatizalasban nem gondolja egylitt az embert és a gépet, az nem értette meg a
logisztika jovEjét”. Véleménye szerint a munkaeréhidny és a ndvekvd személyi koltségek
elkerilhetetlenné teszik a csomagkdzpontok automatizalasat. A Iényeg nem az elbocsatas,
hanem a tehermentesités. Bosselmann szerint a vallalatoknak sikertlnie kell, hogy “az
embert és a gépet kollégakka tegyék”.

Miller szerint jelenleg sok vezet§ fejében zajlik egy Ujragondolas. Ez els6sorban annak
kdszonhetd, hogy az automatizalds egyre megfizethet6bbé valik. A meglévd Gizemekben az
automatizalasi projektek a jov6ben rovid idén belil és nagyobb valtoztatasok nélkal
megvaldsithatok lesznek. “A barnamezds beruhdzas trenddé valik” — josolta.



Ezzel 6sszefliggésben a menedzser a szinpadon bejelentette, hogy Uj egylttmikodést
kotottek az idealworks-szel, az autondm mobil robotok (AMR) miincheni specialistajaval. A
STILL mostantdl nemzetkozi szint(i értékesitési és szervizpartner az akar ezer kilogrammos
rakomanyok 6nalld szallitasdra is képes autondom eszk6zok szamara.

Florian Menold, a pfenning logisztikai csoport franciaorszagi igazgatdja szerint a rugalmas és
konnyen skdlazhaté AMR-projektek gyorsan megtérilnek, am a nagyobb projektek esetében
mas a helyzet. Tekintettel az lgyfelekkel kotott szerz6dések egyre rovidebb id6tartamara,
ezek kihivast jelentenek a szerz6déses logisztikai szolgdltatdk szdmadra. Menold szerint a
nagy projektek gyakran csak ot év utan tériilnek meg. Annak érdekében, hogy a szerz6déses
logisztikai szolgaltatok konnyen integralhassdk a logisztikai haldzatba a kiilonb6z6 arukat
szallité uj tgyfeleket, a vezetd nagyobb rugalmassdgot szeretne. “Az automatizalas ma még
nem elég rugalmas” — jelentette ki.
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Az intralogisztikai vallalatoknak — és lGgyfeleiknek — a korforgds témajat is djra kell
gondolniuk. Ezt hangsulyozta Christoph Kiiffner, a Friedrich-Alexander Egyetem (Erlangen-
Nirnberg) tudésa a masodik el6addsban. Az éghajlatvédelem ma kezd6dik — nincs “business
as usual” —hangsulyozta a kutaté. Kijelentette, hogy a logisztikaban az elkévetkez6 években
egyre tobb vallalat fog a bolcs6tél a bolcsig tartd folyamatos korforgdsos gazdasag elve
szerint cselekedni.

Karl Knipfelberg, a KION ITS EMEA energialigyekért is felelGs alelndke arrél szamolt be, hogy
a STILL-nél mar megtortént a gondolkoddsmadd valtozasa: “A most bemutatott RXE, az elsé
olyan targonca, amelyet a korkoros fenntarthatdsag jegyében alkottunk” — mondta. Egy
tanulmany szerint ennek eredményeként kétszamjegyd szazalékos szén-dioxid-megtakaritas
érhetd el. “A fenntarthatdsagi intézkedések csak stabilizaljdk a meglévét. A vallalatoknak
hatékony, m(ikodé anyagciklust kell bevezetnitik” — hangzott a tézise. A korforgasos modellt



azonban mindig holisztikusan kell szemlélni — a terméktervezéstél az ellatdsi lancon, a
gyartason és a fogyasztéi felhaszndldson at az Ujrafelhasznaldsig — tette hozza.

Ez a filozofia a haszongépjarmi-agazatban is megjelenik, amint azt Frank Albers, a Krone
jarmdgyartd értékesitési és marketingigazgatdja megerdsitette. Elmondasa szerint mar a
potkocsik tervezésénél gondolkodnak a teljes életutrdl, a hasznalat sordn keletkezd
artalmaktol a megsemmisitésig és az Ujrafelhasznaldsig. A jarm{ tomege, aerodinamikaja és
az Ujrafelhasznalhatd anyagok alkalmazdasa a fejlesztések sulypontja és mozgatdérugdja. A
potkocsik elsédleges élettartama atlagosan nyolc évig tart. A vezet6 beszamolt arrél is, hogy
nemrégiben egy elektromos hajtotengelyt is bevezettek.

A masodik életciklus is egyre fontosabb szerepet jatszik az ipari teherautdk fejlesztésében.
Annak érdekében, hogy a megbizhatdsdg és a mindség ne szenvedjen csorbat az lgyfél
szdmadra, a STILL a litium-ion akkumuldtorok Ujrafelhasznaldsdra vonatkozo koncepcidkon és
az Uzemanyagcellak hasznalatdra vonatkozd stratégidkon dolgozik a targoncak és szallité
teherautd masodik életében. “A technoldgia irdnti nyitottsag fontos szamunkra” — mondta
Knipfelberg. A STILL az elsé6 olyan eredeti berendezésgyartd (OEM) Eurépaban, amely sajat
Uzemanyagcellagyartd Gzemmel rendelkezik — hamburgi telephelyén. A gyartas 24 voltos
berendezésekkel indul.

Legyen szd haszongépjarm(ivekrdl vagy intralogisztikai megoldasokrol: Az
energiamegtakaritds szempontjabol gyakran a felhaszndlas a legnagyobb hatdsfok. Ezért a
Krone és a STILL egyardnt segit ligyfeleinek abban, hogy energiat takaritsanak meg a
mindennapi hasznalat sordn. A pétkocsik gumiabroncsnyomas-ellenérz6 rendszerei vagy az
intelligens energiagazddlkodds az akkumuldtorok toltésekor a draga dramkimaraddsok
elkerlilése érdekében csak két olyan szolgdltatas a sok kozil, amelyek a jovében
megkonnyitik az lGgyfelek szdmdra a fenntarthatdsdag felé vald elmozdulast.






