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Avant-propos

Généralités

Généralités

A propos de cette notice d'instruc-
tions

La présente notice d'instructions donne

une description détaillée du fonctionnement
quotidien du train de remorques et peut servir
de source d'informations aux opérateurs
débutants ou qualifiés.

La notice d'instructions n'est pas congue
comme un manuel technique ou de service.
Pour les questions techniques ou les ques-
tions d'entretien qui ne sont pas traitées dans
cette notice d'instructions, contacter le centre
de service agréé.

Fabriqué par :

LR Intralogistik GmbH
Siemensstrale 15

84109 Worth an der Isar
Allemagne

Distribution et service par :
STILL GmbH

Berzeliusstr. 4

22113 Hambourg

Allemagne
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Date d'édition et actualité

La date d'édition de cette notice d'instructions
se trouve sur la page de titre.

STILL procéde constamment au développe-
ment et a 'amélioration de ses chariots. Cette
notice d'instructions est susceptible de chan-
ger, et toute réclamation fondée sur les infor-
mations et/ou les illustrations figurant dans la
présente notice d'instructions ne saurait étre
recevable.

Pour recevoir une assistance technique sur ce
véhicule, contacter le centre de service agréé.

Bonne route, votre partenaire
STILL GmbH
Berzeliusstr. 10

22113 Hambourg, Allemagne

Droits d'auteur et droits relatifs aux
marques commerciales

Les présentes instructions ne doivent pas étre
reproduites, traduites ou rendues accessibles
a des tiers - y compris sous forme d'extraits -

sauf en cas d'accord écrit expres du fabricant.

Etiquetage CE >

Le fabricant utilise I'étiquetage CE pour indi-
quer que le chassis est conforme aux normes
et a la réglementation en vigueur au mo-
ment de la mise sur le marché du chassis.
La conformité est confirmée par la délivrance
d'une déclaration de conformité CE. L'étique-
tage CE est fixé a la plaque constructeur.

Un changement structurel non autorisé ou
un ajout apporté au chassis peut affecter la
sécurité ; ceci annulerait la déclaration de
conformité CE.

La déclaration de conformité CE doit étre
soigneusement conservée et mise a la dispo-

sition des autorités compétentes. cesymbol

50988046154 FR - 02/2017
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Avant-propos

Déclaration de conformité CE selon la Directive sur les machines

Généralités

Déclaration
LR Intralogistik GmbH
Siemensstralle 15
84109 Worth an der Isar
Nous déclarons que le
Description du dispositif : Correspondant a la présente notice d'instructions
Type de dispositif : Correspondant a la présente notice d'instructions

est conforme a la derniére version de la directive sur les machines 2006/42/CE.

Personnel autorisé a rédiger la documentation technique :

Voir la déclaration de conformité CE

LR Intralogistik GmbH

N TN
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Avant-propos

Informations sur la documentation

Informations sur la documentation

Droits d'auteur et droits relatifs aux
marques commerciales

Les présentes instructions ne doivent pas étre
reproduites, traduites ou rendues accessibles

a des tiers - y compris sous forme d'extraits -
sauf en cas d'accord écrit expres du fabricant.

Explication des symboles d'informa-
tions utilisés

Indique les procédures a respecter absolument
pour éviter les risques d'accidents mortels.

Indique les procédures a respecter absolument
pour éviter les risques de blessures.

A ATTENTION

Indique les procédures a respecter absolument
pour éviter les dommages et/ou destructions maté-
riels.

@ REMARQUE

Pour les exigences techniques requérant une
attention particuliere.

@ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

Pour éviter des dommages environnemen-
faux.

Termes et définitions

Remorque

La remorque est un chariot destiné a la prise
de charges.

Il est adapté aux chariots de support de toutes
les tailles.

THN y
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Avant-propos

Informations sur la documentation

Le chassis doit étre levé pour assurer un trans-
port sir et silencieux. Selon la conception,
cette opération s'effectue au moyen d'un cir-
cuit hydraulique, pneumatique ou électrique.
Le tracteur pour les chassis doit donc étre
équipé soit d’'un groupe propulseur hydrau-
lique, soit d’'un compresseur d’air ou d’'un
équipement électrique approprié.

Remorque « indépendante »

En utilisant une remorque « indépendante »,
un groupe hydraulique et un compresseur
d'air ne sont pas nécessaires. Ces remorques
peuvent lever ou baisser leur charge sans
alimentation hydraulique ou pneumatique.

Principe de fonctionnement : une roue por-
teuse sur le chassis entraine une pompe
équipée d'un réservoir. La pression d'huile
produite est stockée dans un accumulateur de
pression a ressort. Cette pression d'huile est
utilisée pour lever la charge puis est renvoyée
au réservoir lorsque la charge est descendue.

Le modéle « indépendant » est uniquement
disponible pour la remorque E.

Systéme de direction articulée

Le systéme de direction articulée se compose
d'un timon rigide et d'un timon articulé. Le
systéme de direction articulée permet la
conduite sur des rampes et stabilise le train
de remorques dans le plan vertical (empéche
les chassis de balancer).

Timon articulé

Le timon articulé relie deux remorques a
direction par chassis articulé et le tracteur
aun train de remorques.

Charniére de compensation

La charniere de compensation est montée sur
la premiére remorque a direction par chassis
articulé pour servir de logement au timon
articulé sur la deuxieme remorque a direction
par chassis articulé.

STILL



Avant-propos

Questions environnementales

Chariot

Une plateforme roulante est poussée dans le
chassis pour le transport. Selon la conception
du « trolley » et du chéssis, un chassis peut
supporter un ou plusieurs trolleys.

Train de remorques

L'ensemble constitué par les chéssis et le
tracteur est appelé un « train de remorques ».

Questions environnementales
Emballage

Lorsque les remorques sont livrées, certaines
piéces sont emballées pour une meilleure pro-
tection pendant le transport. Cet emballage
doit étre complétement retiré avant la mise en
service.

@ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

Mettre le matériel d'emballage au rebut de
maniere correcte apres la livraison de la
remorque.

Mise au rebut des ensembles et de
I'huile hydraulique

Il peut étre nécessaire de remplacer des
unités dans le cadre de travaux d'entretien.
Les unités remplacées doivent étre mises au
rebut.

Une remorque est composée de différents
matériaux. Chacun de ces matériaux doit étre
* mis aurebut,

 traité ou

+ recyclé selon les réglementations régio-
nales et nationales en vigueur.

@ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

Nous recommandons de faire appel a une
entreprise de gestion des déchets pour la
mise au rebut de l'huile hydraulique et autres
matieres dangereuses.

I AR
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Avant-propos

Questions environnementales
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Introduction

Utilisation du train de remorques

Utilisation du train de remorques

Utilisation conforme

Les chassis sont congus uniquement pour

I'utilisation suivante :

* Ramassage et transport des trolleys char-
gés d'équipement pour les amener sur le
lieu de travail et les remplacer par des trol-
leys vides

» Unchassis doit étre chargé uniquement de
trolleys prévus a cet effet

* Un chéssis en B, un chassis en C ou
un chassis en E ne peut étre remorqué
que par un tracteur (pas par un chariot)
convenablement équipé (pneumatique /
hydraulique / électrique).

» Un chassis en E indépendant ne peut étre
remorqué que par un tracteur (pas par un
chariot) adapté.

Les chassis sontcongus pour une vitesse maximale
de 15 km/h.

Si le tracteur utilisé peut rouler a plus de 15 km/h,
sa vitesse maximale doit étre limitée a 15 km/h afin
de garantir un fonctionnement sr des remorques.

La remorque ne doit étre utilisée que pour I'uti-
lisation pour laquelle elle est congue, comme
décrit dans la présente notice d'instructions.

Si la remorque doit étre utilisée a d’autres
fins que celles spécifiées dans la notice d'ins-
tructions, il convient d’obtenir au préalable
I'autorisation du fabricant et, le cas échéant,
des autorités compétentes pour limiter le dan-
ger au maximum.

Usage incorrect

L'exploitant ou le conducteur, et non le fabri-
cant, est responsable des risques engendrés
par un usage incorrect.

Une utilisation a des fins différentes de celles
décrites dans la présente notice d'instructions
est interdite.

* Ne pas utiliser la remorque dans des
zones présentant un risque d'incendie,
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d'explosion ou de corrosion, ou dans des
lieux particulierement poussiéreux.

* Une remorque ne doit pas étre chargée ou
déchargée sur une pente ou une rampe.

+ Le transport de personnes est interdit

Conditions requises pour le tracteur

Exigences générales

Le tracteur doit étre doté d'un essieu avant
directeur.

La vitesse maximale du tracteur doit étre
limitée a 15 km/h.

Les machoires de remorquage du tracteur
doivent étre conformes alanorme LR :

» Chassis en C : machoires de remorquage
Rockinger RO244- 2

» Chassis en B et chassis en E : boulon
=28,5mm, jeu vertical =70 mm

S'assurer qu'il est impossible de déplacer
le tracteur avant que tous les chassis soient
complétement relevés.

Chassis en C hydraulique

+ La puissance de traction maximale au-
torisée du tracteur ne doit pas dépasser
16 000 N

» Un groupe propulseur hydraulique appro-
prié ayant les propriétés suivantes doit
étre installé sur le tracteur : pression de
fonctionnement : 180 - 200°bar ; débit :
env. 10 l/min ; accouplement conforme a la
norme ISO 16028

+ lldoityavoirau moins 2 litres d'huile hydrau-
lique (HLP46) dans le circuit hydraulique

+ Laconnexion hydraulique doit étre installée
prés du crochet d'attelage du tracteur

Chassis en B et chassis en E hydrau-
liques

+ La puissance de traction maximale au-
torisée du tracteur ne doit pas dépasser

2 000 N. Avec un timon articulé renforcé
(UPA), la force de traction maximale du
tracteur ne doit pas dépasser 5 000 N

» Un groupe propulseur hydraulique appro-
prié ayant les propriétés suivantes doit
étre installé sur le tracteur : pression de
fonctionnement : 180 - 200°bar ; débit :
env. 10 I/min ; accouplement conforme a la
norme ISO 16028

* lldoityavoirau moins 2 litres d'huile hydrau-
lique (HLP46) dans le circuit hydraulique

Chassis en E pneumatique

» La puissance de traction maximale au-
torisée du tracteur ne doit pas dépasser
2000 N. Avec un timon articulé renforcé
(UPA), la force de traction maximale du
tracteur ne doit pas dépasser 5 000 N

» Selon la conception des chassis en E, le
tracteur doit étre équipé d'un compresseur
de la taille correspondante :

- Pour chassis avec une capacité de charge
de 600 kg : pression de fonctionnement 7 bar

- Pour chassis avec une capacité de charge de
1 000 kg : pression de fonctionnement 10 bar

Chassis en B et chassis en E électriques

» La puissance de traction maximale au-
torisée du tracteur ne doit pas dépasser
2 000 N. Avec un timon articulé renforcé
(UPA), la force de traction maximale du
tracteur ne doit pas dépasser 5 000 N

+ Le tracteur doit disposer d'une interface
appropriée

+ Le tracteur doit étre équipé d’une batterie
rechargeable avec une tension de 24 V

50988046154 FR - 02/2017 11
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Chassis en E indépendant

Risque résiduel

» La batterie rechargeable doit étre capable
de fournir un courant jusqu'a 125 Aa 24 V
pour le levage des chassis

» Pour descendre les chassis, la batterie
rechargeable doit étre capable de stocker
jusqu'a35Aa255Vv

Risque résiduel
Risque résiduel

Risques et dangers résiduels

En dépit des précautions d'utilisation et de la
conformité aux normes et a la réglementation,
il estimpossible d'exclure totalement I'exis-
tence d'autres risques lors de I'utilisation de la
remorque.

La remorque et tous les autres composants
du systéme sont conformes aux exigences
de sécurité en vigueur. Néanmoins, méme

si la remorque est utilisée correctement et
que toutes les instructions présentées ici sont
respectées, les risques résiduels ne sont pas
exclus.

Méme en dehors des zones de danger étroites
de laremorque, les risques résiduels ne sont
pas exclus. Les personnes se trouvant dans
cette zone doivent étre particulierement atten-
tives a la remorque et au train de remorques,
afin de réagir instantanément en cas de dys-
fonctionnement, d'incident, de panne, etc.

Toutes les personnes se trouvant aux alentours
de laremorque doivent étre informées des risques
émanant de I'utilisation de la remorque.

De plus, il convient de préter attention a la régle-
mentation relative a la sécurité dans la présente
notice d'instructions.

Danger pour les employés

Selon I'ordonnance allemande relative a la
sécurité sur le lieu de travail (BetrSichVO) et
la loi sur la protection des travailleurs (Arb-

La puissance de traction maximale au-
torisée du tracteur ne doit pas dépasser
2000 N. Avec un timon articulé renforcé
(UPA), la force de traction maximale du
tracteur ne doit pas dépasser 5 000 N

Les risques comprennent :

Echappement de consommables di a
des fuites, des ruptures de conduites et
de conteneurs, etc.

Risque d'accident lors de la conduite sur
des sols difficiles comme des rampes, des
surfaces lisses ou irrégulieres, ou avec une
faible visibilité, etc.

Chute ou perte d'équilibre en chargeant ou
déchargeant les Trolleys dans ou hors de la
remorque.

Erreur humaine - Mépris de la réglementa-
tion relative a la sécurité.

Risque di a des dégats non réparés.
Risque di a un entretien insuffisant ou un
processus de test incorrect.

Risque di a I'utilisation de mauvais
consommables.

Risque di au dépassement des intervalles
de test.

Le fabricant ne peut étre tenu responsable
d'accidents impliquant une remorque, causés
par le non-respect de la réglementation par
I'exploitant, volontairement ou par négligence.

STILL



Introduction

SchG), I'exploitant doit déterminer et évaluer
les dangers pendant le fonctionnement et dé-
terminer les mesures de santé et de sécurité
surle lieu de travail nécessaires a la protection
des employés. En conséquence, I'exploitant
doit rédiger les procédures de fonctionnement
appropriées (§ 6 ArbSchG) et les mettre a la
disposition du conducteur. Ces procédures de
fonctionnement pour les chassis ne tiennent
pas lieu de notice d'instructions. Une per-
sonne responsable doit étre désignée.

Risque résiduel

La structure et I'équipement des chassis sont
conformes a la Directive sur les machines
2006/42/CE et portent donc le marquage CE.
Cependant, 'exploitant doit sélectionner le
type et I'équipement des chassis en confor-
mité avec les dispositions locales pour le dé-
ploiement.

Les résultats doivent faire I'objet d'une docu-
mentation (§ 6 ArbSchG). Lorsque le déploie-
ment des chéassis implique des situations a
risques similaires, il est permis de résumer
les résultats. Ce résumé a pour objectif de
faciliter la mise en conformité aux conditions
requises par cette réglementation. Le réesumé
indique les dangers qui sont les principales
causes d'accidents en cas de non-conformité.
Si des conditions de fonctionnement particu-
lieres entrainent d'autres dangers importants,
ces dangers doivent également étre pris en
considération.

Les conditions d'utilisation des chassis sont
similaires sur de nombreux sites, de sorte que
les dangers peuvent se résumer en une seule
vue d'ensemble. Respecter les informations
fournies a ce sujet par I'association de res-
ponsabilité civile de I'employeur ou par les
autorités nationales concernées.

STILL
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Risque résiduel
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Termes de définition utilisés pour les personnes responsables

Termes de définition utilisés pour les personnes responsables

Personnel
Tous les opérateurs doivent :

— Avoir lu et compris la présente notice
d'instructions.

— Avoir suivi la formation d'opérateur adé-
quate

— Respecter la réglementation régissant
la sécurité au travail et la prévention des
accidents.

A DANGER

La prise de drogues, de médicaments ou la con-
sommation d'alcool affectent la réactivité des in-
dividus et limite par conséquent leur capacité a
conduire un train de remorques.

Les personnes sous l'influence des substances
susmentionnées ne sont pas autorisées a travailler
surou avec un train de remorques.

Exploitant

L'exploitant est la personne physique ou mo-
rale qui utilise la remorque ou sous l'autorité
de laquelle la remorque est utilisée.

L'exploitant doit s'assurer que la remorque
n'est utilisée qu'aux fins pour lesquelles elle
est congue, conformément a la réglementa-
tion relative a la sécurité exposée dans cette
notice d'instructions.

L'exploitant doit s'assurer que tous les opéra-
teurs de laremorque lisent et comprennent les
informations de sécurité.

L'exploitant est responsable de la planification
et de l'exécution correcte des controles
réguliers de sécurité.

Nous recommandons de respecter les spé-
cifications nationales pour I'exécution de ces
controles.

L'exploitant doit mettre a la disposition des
opérateurs de la remorque un équipement de
protection individuel (vétements de protection,
chaussures de sécurité, casque de sécurité,
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Principes de base d'un fonctionnement en toute sécurité

lunettes de protection, gants) conformément
aux conditions d'application.

Spécialiste

Une personne qualifiée est un technicien
de service ou une personne répondant aux
critéres ci-dessous :

» Une qualification validée qui atteste de son
expertise professionnelle. Il peut s'agir
d'une certification professionnelle ou d'un
document similaire.

» Expérience professionnelle indiquant que
le spécialiste a acquis une expérience
pratique des chariots de manutention sur
une période établie au cours de sa carriere.
Pendant cette période, cette personne s'est
familiarisée avec une vaste gamme de
symptdmes pour lesquels des controles
doivent étre effectués, par exemple suite
a une évaluation des risques ou a une
inspection quotidienne

+ Une implication professionnelle récente
dans le processus d'essai des chariots de
manutention et des compétences supplé-
mentaires adéquates sont indispensables.
La personne qualifiée doit jouir d'une ex-
périence dans la réalisation des essais en
question ou de tests similaires. De plus,
cette personne doit avoir connaissance des
derniers développements technologiques
concernant le chariot de manutention a tes-
ter et du risque a évaluer.

Principes de base d'un fonctionnement en toute sécurité

Avertissement concernantles piéces
qui ne sont pas d'origine

Les pieces d'origine et les accessoires sont
spécialement congus pour la remorque. Nous
attirons particulierement votre attention surle
fait que les piéces et accessoires qui ne sont
pas fournis par le fabricant n'ont pas été testés
ni approuvés par le fabricant.

I y
STILL



Principes de base d'un fonctionnement en toute sécurité

A ATTENTION

Le montage et/ou I'utilisation de piéces qui ne sont
pas d'origine est donc susceptible d'avoir un impact
négatif sur les caractéristiques nominales de la
remorque et de compromettre la sécurité active
et/ou passive.

Avant d'installer de telles piéces, il estrecommandé
d'obtenir I'homologation du fabricant. Le fabricant
décline toute responsabilité en cas de dégats
occasionnés par |'utilisation de piéces qui ne sont
pas d'origine et d'accessoires non approuvés.

Modifications et post-équipement

Toute modification des chassis affectant,
entre autres, la stabilité, la capacité de charge
et les systémes de sécurité, ne doit pas étre
effectuée sans I'approbation du fabricant.

Les chassis ne doivent pas étre modifiés sans
I'approbation écrite du fabricant. Sinéces-
saire, obtenir aussi I'accord des autorités
compétentes.

Dégats et défauts des systémes de
sécurité
L'opérateur doitimmédiatement signaler tous

dégats ou autres défauts d'une remorque au
personnel de supervision.

Une remorque non fonctionnelle ou dange-
reuse a tracter ne doit pas étre utilisée avant
d'avoir été correctement réparée.

Ne pas déposer ou désactiver les interrup-
teurs et les systémes de sécurité.
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Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de
consommables

Huiles

A DANGER

Les huiles sont inflammables.

— Respecter la réglementation en
vigueur.

— Eviter tout contact entre les huiles
etles pieces de moteur chaudes.

— Ne pas fumer ; feux et flammes
nues interdits.

A DANGER

Les huiles sont toxiques
— Eviter le contact et I'ingestion.

— Encas d'inhalation de vapeurs ou
d'émanations, se mettre tout de
suite a l'air frais.

— En cas de contact avec les yeux,
rincer abondamment a l'eau
(pendant au moins 10 minutes)
puis consulter un ophtalmologiste.

- En cas d'ingestion, ne pas faire
vomir. Consulterimmédiatement
un médecin.

Un contact intensif prolongé avec la
peau peut entrainer une sécheresse
et une irritation de la peau.

— Eviter le contact et I'ingestion.
— Porter des gants de protection.

— Apres tout contact, laver la peau a
I'eau et au savon, puis appliquer un
produit pour la peau.

— Changer immédiatement tous vé-
tements et chaussures imprégnés.

Risque de glissade sur de I'huile renversée, parti-

culierement si celle-ci est associée a de I'eau.

— Toute huile renversée doit étre immédiatement
éliminée a l'aide de liants pétroliers et mise au
rebut conformément a la réglementation en
vigueur.
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Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

@ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

L'huile est une substance polluante de l'eau.

» Toujours conserver 'huile dans des réci-
pients conformes a la réglementation en
vigueur.

» Eviter de renverser les huiles.

« Toute huile renversée doit étre immédiate-
ment éliminée a l'aide de liants pétroliers et
mise au rebut conformément a la réglemen-
tation en vigueur.

» Mettre au rebut les huiles usées conformé-
ment a la réglementation.

Liquide hydraulique

Respecter les remarques sur I'environnement
et les avertissements suivants si les chassis
sont équipés d'un systéme de levage hydrau-
lique.

A Ces liquides sont sous pression
pendant le fonctionnement du chariot
et présentent un danger pour la santé.
— Ne pasrenverser ces liquides.

— Respecter les réglementations
légales.

— Eviter tout contact des liquides
avec les piéces de moteur chau-
des.
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Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

Ces liquides sont sous pression
pendant le fonctionnement du chariot
et présentent un danger pour la santé.

— Eviter tout contact avec la peau.

— Eviter de respirer les produits
pulvérisés.

— La pénétration de liquides sous
pression dans la peau est particu-
lierement dangereuse si ces liqui-
des s'échappent a haute pression
en raison de fuites dans le circuit
hydraulique. En cas de blessure de
ce type, demander immédiatement
un avis médical.

— Pour éviter les blessures, utiliser
un équipement de protection
individuel adéquat (gants et
lunettes de protection, protection
de la peau et crémes de soin).

‘ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

Le liquide hydraulique est une substance
dangereuse pourl'eau.

 Toujours conserver le liquide hydraulique
dans des conteneurs conformes a la
réglementation.

» Eviter de renverser des proaduits.

* Le liquide hydraulique renversé doit étre
immédiatement éliminé a l'aide de liants
pétroliers et mis au rebut conformément a
la réglementation en vigueur.

» Mettre le liquide hydraulique usagé au
rebut conformément a la réglementation
en vigueur.

Mise au rebut des consommables
@ REMARQUE D’ENVIRONNEMENT

Les matériels accumulés au cours des répa-
rations, de l'entretien et du netfoyage doivent
étre recueillis et mis au rebut conformément
a la réglementation nationale du pays dans
lequel le chariot est utilisé. N'effectuer le tra-
vail que dans des zones désignées a cet effet.
Veiller a réduire au minimum la pollution de
l'environnement.
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Sécurité
Réglementation relative a la sécurité pour la manipulation de consommables

— Absorber immédiatement tout liquide
renversé tel que de I'huile hydraulique ou
de I'huile de transmission a I'aide d'un liant
pétrolier.

— Neutraliser immédiatement I'acide de
batterie répandu.

— Toujours observer la réglementation na-
tionale relative a la mise au rebut de 'huile
usagée.
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Vues d'ensemble

Vue d'ensemble

Vue d'ensemble

ChassisenE >

Chassis

Ejecteur

Connexion hydraulique / pneumatique /
électrique

Pédale

Boulons de fixation

Roue

Systeme de levage

Timon (l'illustration représente le timon
standard)

WN =

w0 ~NOo O

Chassis en E indépendant

1 Cadre 2 Ejecteur
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Vues d'ensemble

Vue d'ensemble

3 Pédale 6 Raccord a vis pour vérin d'élévation
4 Roue 7 Roue motrice pour ensemble de pompe
5 Boulons de fixation 8 Timon rigide
Systéme de direction articulée > :
! !
B Timon rigide
A Timon articulé
Ay
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Vues d'ensemble

Description

Trolleys

A Trolley Euro 1/1 - conception standard 1 Chéssis

B Trolley Euro 1/1 — version surélevée 2 Roulettes pivotantes (2 x freinage en diago-
(450 mm) nale)

C Trolley Euro 1/1 — conception standard avec 3 Galet ESD- (galet conducteur électrique)
manche 4 Manche

Description

Chéssisen E >

Le chassis en E est un dispositif permettant la
prise et le transport de plateformes a rouleaux,
appelées trolleys.

De deux a cing chassis en E (standard) sont
attelés au tracteur. Ces chéassis peuvent
transporter des trolleys chargés de caisses, de
palettes ou de dispositifs similaires jusqu'au
lieu de travail voulu.

Les trolleys sont levés de 40 mm pour le
transport.

N TN
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Vues d'ensemble

L'énergie nécessaire a I'opération de levage
est fournie par le tracteur. Le chassis est
relevé par l'essieu de sorte que les roues
du véhicule soient libres au-dessus du sol.
Selon la version, I'énergie est transférée
hydrauliguement, pneumatiquement ou
électriquement.

Le chargement peut étre effectué du coté
gauche ou du cété droit, selon I'alignement de
I'accouplement.

Les charges sont immobilisées automatique-
ment par les boulons de fixation. Ces boulons
sont verrouillés lors de I'insertion du trolley.

Le chéssis en E est doté d'un éjecteur. Cet
éjecteur sert aretirer les trolleys lorsqu'ils sont
remplacés.

Lorsque la pédale est actionnée, I'éjecteur se
déplace vers I'avant, les boulons de fixation se
rétractent et le trolley est mis en mouvement
par I'éjecteur.

Les tampons caoutchouc sur le chassis
(uniquement sur le chassis indépendant)
maintiennent le trolley a une distance optimale
de I'éjecteur de sorte que le trolley puisse étre
retiré plus facilement.

Chéssis en E indépendant

Le chassis en E indépendant est un dispositif
permettant la prise et le transport de plate-
formes a rouleaux, appelées trolleys.

Deux ou quatre chassis en E peuvent étre
attelés a un tracteur. Ces chassis en E
peuvent transporter des trolleys chargés de

Description
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Vues d'ensemble

Description

caisses, de palettes ou de dispositifs similaires
jusqu'au lieu de travail voulu.

Les chéssis en E sont soulevés au moyen du
circuit hydraulique intégré sur le chassis en
E indépendant. Lorsque I'accumulateur de
pression est chargé, le chassis en E peut étre
soulevé en actionnant I'éjecteur.

L'énergie nécessaire est fournie par un
groupe hydraulique installé sous le chassis
en E. L'accumulateur de pression sur le
groupe hydraulique se charge pendant le
déplacement. Le groupe hydraulique a
donc I'énergie nécessaire pour soulever et
abaisser les chassis en E indépendants.
L'accumulateur de pression doit alors étre
rechargé. La conduite du train de remorques
recharge I'accumulateur de pression. La
pression requise pour soulever le chassis est
générée sur une distance < 20 m, en fonction
de I'état du sol.

Les trolleys sont levés de 40 mm pour le
transport.

Lorsque le trolley est inséré, il est automati-
guement bloqué pour I'empécher de sortir en
roulant.

Les trains de remorques avec systéme
indépendant sont toujours équipés d'un
systéme de direction articulée (timon rigide
+ timon articulé) pour des raisons de stabilité.
lls peuvent étre composés de deux ou quatre
chassis en E (charge totale maximale de 4 t
sur I'ensemble du train).

(2) REMARQUE

Si des trains avec quatre chassis en E in-
dépendants sont utilisés, une charniere de
compensation doit étre montée entre le deu-
xieme chéssis en E et le troisieme chassis en
E. Les chassis indépendants sont abaissés
séparément pour le déchargement. Sile train
de remorques roule sur un chanfrein, il est
possible que certains chédssis ne soient pas
soulevés. Dans de tels cas, la charniéere de
compensation empéche le train de remorques
de se déformer.
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Systéme de direction articulée

Description

Conception et fonctionnement

Conception et fonctionnement du systéme de
direction articulée

Conception

1b Remorque a direction par chassis articulé 2 1a Remorque a direction par chassis articulé 1

Fonction

B Timon rigide A Timon articulé

(2] REMARQUE

Le systeme de direction articulée permet la
conduite sur des rampes et stabilise le train
de remorques dans le plan vertical. Tous

les chassis restent en contact avec le sol sur
les rampes. Le timon articulé empéche les
chassis d'étre soulevés en lair par les timons
lors des transitions entre des surfaces planes
et des rampes. Les chéssis ne balancent pas.

THN y
STILL



Vues d'ensemble

Systéme de timon

Systéme de timon
Timon standard / systéme de direction articulée

lllustration des systémes de timon

A B

~

C B2
:\
3

A Systeme standard, pas de conduite sur B1a  Timon articulé avec charniere de compen-
rampes (uniquement pour les chassis en E) sation
A1 Timon standard (uniquement pour chassis B2 Timon articulé renforcé
enE) B2a  Timon articulé renforcé avec charniére de
B Systeme de direction articulée (en option compensation
pour les chassis en E standard) B3 Timon rigide
B1 Timon articulé C Charniére de compensation

N TN
STILL



Vues d'ensemble

Systéme de timon

Systeme standard (A) (pas de conduite sur les rampes)

Pour les chassis en E standard, pas de conduite sur
les rampes

Timon standard (A1) Entre le tracteur et le premier chassis en E

Entre les chassis en E dans le train de remorques
standard

Systéme de direction articulée (B) (conduite sur les rampes)

Systéme de direction (B) Toujours pour chassis en B et chassis en E indépen-
articulée dants*
Timon articulé (B1/B2) Entre le tracteur et le premier chassis*

Entre deuxremorques a direction par chassis articulés
(B1a/B2a) |(2 chassis = 1 remorque a direction par chassis
articulés)**

Entre deux chéssis en B ou deux chassis en E indé-
pendants dans le systéme de direction articulé*

Entre deuxremorques a direction par chassis articulés
Charniére de compensation [(C) pour chassis en E indépendants, requise en plus du
timon articulé**

Timon articulé avec
charniere de compensation

Timon rigide (B3)

* En option pour les chassis en E standard

** En option pour chassis en B et chassis en E
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Systéme de timon

Longueurs de timon

Généralités

Un timon de longueur adéquate doit étre fixé
au chéassis conformément au tableau.

Longueurs de timon
A B
B1
A1 n —> H B2
X T @ ] | — L [u s 1(@) s -
0 X o 74

i{; : L1 l}) KED: L1 5 @ L1 (‘3/

A Systeme standard (timon standard)
A1 Timon standard
B Systeme de direction articulée (timon rigide

+ timon articulé)
B1 Timon rigide
B2 Timon articulé
L1 Longueur de timon

Chassi B Chassis en E Chassis en B
Chzllss!s en E peut contenir des peut contenir des Longueur de timon (L1)
e charges doubles charges triples

1200 x 800 - 800 x 600 478 mm
1200x 1000 800 x 600 1000 x 600 628 mm

1000 x 600 - 778 mm
Le timon de chaque chassis en B ou chassis en E doit étre adapté a la largeur du chassis précé-
dent (vu dans le sens de la marche). Le chassis ayant les dimensions les plus grandes doit étre
placé en premiére position dans le train de remorques, le deuxieme en termes de dimensions
doit étre placé en deuxiéme position, etc. Exception a cette régle : si un chassis plus petita une
capacité de charge autorisée plus grande, il doit étre placé a I'avant du train de remorques.
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Longueurs de flexibles et longueurs
de cébles

Systéme de timon

Flexible hydraulique long, flexible
pneumatique et cable de connexion

La longueur des flexibles et des céables doit
étre choisie en fonction de la longueur du
timon comme indiqué dans le tableau.

Vue d'ensemble

I LS

A oI

LS

=

| LS \
D = B ]
LS
A Flexible de connexion, acheminés en C Flexible de connexion entre chassis en E,
dessus acheminé en dessous
B Flexible de connexion au tracteur, acheminé D Flexible de connexion pneumatique
en dessous D Cable de connexion pour équipement

électrique

THN y
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Hydraulique Longueur du flexible LS Longueur du timon
1250 mm 478 mm
A 1500 mm 628 mm
1500 mm 778 mm
1300 mm 478 mm
B 1400 mm 628 mm
1400 mm 778 mm
720 mm 478 mm
C 840 mm 628 mm
1050 mm 778 mm
Systém_e iz (T Longueur du flexible LS Longueur du timon
en E uniquement)
1030 mm 478 mm
D 1150 mm 628 mm
1500 mm 778 mm
tEr(a‘::jti:SrmeetTjtnécI:T\(g;g:e, entre le Longueur de cable LS Longueur du timon
1170 mm 478 mm
P 1320 mm 628 mm
ESSipsr:gz:itséleCtrique’ B Longueur de cable LS Longueur du timon
896 mm 478 mm
P 1046 mm 628 mm
34 50988046154 FR - 02/2017
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Systéme de direction articulée

Systéme de direction articulée

Conception et fonctionnement

Conception et fonctionnement du systéme de
direction articulée

Conception

1b Remorque a direction par chassis articulé 2 1a Remorque a direction par chassis articulé 1

Fonction

B Timon rigide A Timon articulé

(1) REMARQUE

Le systeme de direction articulée permet la
conduite sur des rampes et stabilise le train
de remorques dans le plan vertical. Tous
les chassis restent en contact avec le sol sur
les rampes. Le timon articulé empéche les
chassis d'étre soulevés en lair par les timons
lors des transitions entre des surfaces planes
et des rampes.
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Systéme de direction articulée

Composants pour deux chassis -
circuit hydraulique

©)

®

® 3 IS,

Ar- |Quan- o
ticle| tite | UMte [Nom
1 1 Piece |Timon rigide avec deux vis de serrage préassemblées
2 1 Piece |Timon articulé avec deux vis de serrage préassemblées
3 2 Piéce |Boulon d'alignement (un seul requis pour le montage)
4 1 Piéce |Axe enfichable avec goupille clips
5 1 Piece |Axe enfichable avec marquage « 5 » et goupille clips
6 1 Piece |Logement de conduite
Flexible hydraulique avec verrou de rotation ; I'image montre un flexible
7 2 Piéce |hydraulique vers le tracteur (en haut) et un flexible hydraulique entre les
chassis (en bas)
@ REMARQUE

Les axes enfichables et les boulons daligne-
ment sont préassemblés a la livraison.
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Systéme de direction articulée

Composants pour deux chassis en E - Systéme pneumatique

®

v | Q| Unité identification
1 1 Piéce |Timon rigide avec deux vis de serrage préassemblées
2 1 Piece | Timon articulé avec deux vis de serrage préassemblées
3 2 Piéce [Boulon d'alignement (un seul requis pour le montage)
4 1 Piece |Axe enfichable avec goupille clips
5 1 Piéce [Axe enfichable avec marquage « 5 » et goupille clips
6 1 Piéce |Logement de conduite
7 2 Piece |Flexible pneumatique

(2) REMARQUE

Les axes enfichables et les boulons daligne-
ment sont préassemblés a la livraison.

STILL



Vues d'ensemble

Systéme de direction articulée

Composants pour deux chassis — équipement électrique

®

Ar- |Quan-| e (Nom
ticle| tité
1 1 Piece |Timon rigide avec deux vis de serrage préassemblées
2 1 Piece |Timon articulé avec deux vis de serrage préassemblées
3 2 Piece |Boulon d'alignement (un seul requis pour le montage)
4 1 Piéce |Axe enfichable avec goupille clips
5 1 Piéce |Axe enfichable avec marquage « 5 » et goupille clips
6 1 Piéce |Logement de conduite
7 2 Pie Cable de connexion électrique ; 'image montre un cable de connexion entre
1€C€ ljes chassis, le cable de connexion au tracteur est plus long

(2) REMARQUE

Les axes enfichables et les boulons daligne-
ment sont préassemblés a la livraison.
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Systéme de direction articulée

Composants pour deux chassis en E indépendants

Ar- |QuaN-| ;s | dentification

ticle| tité
1 1 Piéce |Timon rigide avec deux vis de serrage préassemblées
2 1 Piéce |Timon articulé avec deux vis de serrage préassemblées
3 2 Piéce |Boulon d'alignement (un seul requis pour le montage)
4 1 Piece |Axe enfichable avec goupille clips
5 1 Piéce |Axe enfichable avec marquage « 5 » et goupille clips

@ REMARQUE

Les axes enfichables et les boulons d'aligne-
ment sont préassemblés a la livraison.
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Systéme de direction articulée

Timon rigide et timon articulé (deux chassis)

Positionnement du timon rigide et du timon articulé sur les chassis en B et les chassis
enE

Premier chassis
Deuxiéme chassis
Timon articulé
Timon rigide

Sens de la marche

L m>N =

(2] REMARQUE

Pour une vue d'ensemble, se reporter au
chapitre intitulé « Combinaisons de trains de
remorques / Vue d'ensemble ».

N TN
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Systéme de direction articulée

Vue d'ensemble de la construction

Systéme de direction articulée pour chassis en B et en E (2 remorques / 2+2 chassis)

Timon articulé

Timon rigide

Charniére de compensation (requise pour
timon indépendant et timon a charniére
renforcé, sinon en option)

Axe enfichable avec marquage « 5 »

Axe enfichable non marqué

oOw>

L'axe enfichable avec marquage 5 a un >
diamétre inférieur. Il doit toujours étre monté

sur I'extrémité boulonnée arriére du timon

rigide.
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Systéme de direction articulée

Timon rigide, timon articulé et charniére de compensation (2 + 2 chassis)

Positionnement du timon rigide, du timon articulé et de la charniére de compensation
surleschassisenBetenE

1 Premier chassis B Timon rigide

2 Deuxiéme chassis C Charniére de compensation (nécessaire

3 Troisiéme chassis uniquement pour les chassis indépendants,
4 Quatriéme chassis sinon en option)

A Timon articulé = Sens de la marche

@ REMARQUE

Pour une vue d'ensemble, se reporter au
chapitre intitulé « Combinaisons de trains de
remorques / Vue d'ensemble ».
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Points d'étiquetage

Points d'étiquetage

Plaque d'identité

11— Geratebezeichnung:
Device designation:
Désignation de I'appareil:

e ! ™~
LR s, Worth an der Isar 84109 - Siemensstrafe 15
INtralogistik  Tel. -49(0)8702 94664-0 - Fax -49 (0)8702 94664-41 < <

2 ——  Geritetyp: o
Device type: G
Type de périphérique: eprUﬁ
3 ——  Serien-Nr:
Serial no.:
Numéro de Série:
4 ——  Max. Zuladung:

Maximum payload:
Charge utile maximale:

5 ———  Leergewicht:
Unladen mass:
Masse a vide:
6 ——  Max.Zugkraft
Maximum towing force: —10
Force de train maximale:
7 — Baujahr:

k Year:
Année:
-/

1 Identification du dispositif 6 Effort de traction max.

2 Type de dispositif 7 Année de fabrication

3 N° de série 8 Coordonnées du fabricant
4 Charge maxi 9 Symbole CE

5 Poids net 10 Autocollant d'inspection

Le chéassis peut étre identifié d'aprés les infor-
mations figurant sur la plaque constructeur.
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Vue d'ensemble >

Points d'étiquetage

Position de la plaque d'identité

N I
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Combinaisons de trains de remorques

Vue d'ensemble

Nombre L d Conduite
Cadre Timon de chassis |Charge ﬁ;r:)%ueur 5 ;:girt\ce- sur des
autorisé ¥ rampes
- 2(1+1) .
A Rigide + Voir la plaque|1) 2) .
ChassisenB articulé * 4(2++2) d'identité 4) Oui
1
2 .
Chassis en C |Standard Voirlaplague,1) 2 Oui
3 d'identité
4
2
3 Voir la plaque
d'identité 4) 1) 2)
Standard 4 Non
Chéssisen E 5 Voir la plaque
d'identité )
Rigide + 2(1+1)
articulé * (en
option) 42+ lyoiria plaque|+) 2) o
. . 2(1+1) d'identité 4) u
Chassis en E [Rigide +
indépendant |articulé * 4(2++2)

*Un train de remorques avec quatre chassis (deux remorques a direction par chassis articulé) doit
étre équipé d'une charniére de compensation montée entre la premiere remorque a direction par
chassis articulé et la deuxiéme remorque a direction par chassis articulé (requis pour les timons
indépendants et a charniére renforcés, sinon en option). Pour les chassis en E, la remorque a
direction par chassis articulé doit étre constituée de deux chassis de méme type (chassis angu-
laire + chassis angulaire ou chéassis tubulaire + chassis tubulaire). En général, les remorques a
direction par chassis articulé doivent étre déplacées avec un nombre pair de remorques (deux ou
quatre remorques au maximum).

1) La longueur du timon pour chaque chassis doit étre adaptée au chassis précedent (vu dans le
sens de la marche) ; se référer au chapitre intitulé « Systéme de timon ».

2) Le chassis ayant les dimensions les plus grandes doit étre placé en premiére position dans le
train, le deuxiéme en terme de dimensions doit étre placé en deuxieme position, etc. Exception
a cette regle : si un chéssis plus petit a une capacité de charge autorisée plus grande, il doit étre
placé al'avant du train.

3) Chéssis standard

4) Charge totale maximale de 4 t sur I'ensemble du train
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Circuit hydraulique

Assemblage

=>
-

A Tracteur avec groupe propulseur hydrau- jusqu'a2 000 N (5000 N avec timon articulé
lique et puissance de traction maximale renforcé)

N TN
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

B Tracteur avec groupe propulseur hydrau-
lique et puissance de traction maximale
jusqu'a 16 000 N

Chéssisen E

Chéssis en B

Chéssisen C

Trolleys

MmMoOOoOO

Avant 'assemblage, se reporter aux chapitres intitulés « Associations de trains de remorques /
Vue d'ensemble » et « Conditions requises pour le tracteur ».

STILL



Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Systéme pneumatique

Assemblage

A Tracteur avec compresseur et puissance de
traction maximale jusqu'a 2 000 N (5 000 N
avec timon articulé renforcé)

Chassisen E

Trolleys

N TN
STILL
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Avant I'assemblage, se reporter aux chapitres intitulés « Associations de trains de remorques /
Vue d'ensemble » et « Conditions requises pour le tracteur ».

STILL



Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Equipement électrique

Montage
~l
A Tracteur avec interface adaptée et puis- B ChassisenE
sance de traction maximale jusqu'a 2 000 N C Chéssisen B
(5000 N avec timon articulé renforcé) D Trolleys

N TN
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Avant 'assemblage, se reporter aux cha-

pitres intitulés « Associations de trains de

remorques / Vue d'ensemble » et « Condi-
tions requises pour le tracteur ».

STILL




Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Systéme indépendant

Assemblage

A Tracteur avec puissance de traction maxi-
male jusqu'a 2 000 N (5 000 N avec timon
articulé renforcé)

Chassis en E indépendant

Trolleys

N TN
STILL
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Avant I'assemblage, se reporter aux chapitres intitulés « Associations de trains de remorques /
Vue d'ensemble » et « Conditions requises pour le tracteur ».

STILL



Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Chassis en E avec timon standard
Généralités

Combinaisons avec timon standard

Combinaisons

a Tracteur

b Nombre de chéssis autorisé (pour la combi-
naison n° 4, poids maximum de la charge :
4t)

Remarque avant I'assemblage ; se reporter au chapitre intitulé « Combinaisons de trains de
remorques / Vue d'ensemble »

N TN
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Chassis en E indépendant
Généralités

Combinaisons de chassis en E indépendants

Combinaisons

®

2 (1+1)

"

a Tracteur b Nombre de chéssis autorisé

Remarque avant I'assemblage ; se reporter au chapitre intitulé « Combinaisons de trains de
remorques / Vue d'ensemble »

(2 REMARQUE

Les combinaisons avec 2 + 2 chédssis néces-
sitent une charniere de compensation entre le
deuxieme et le troisieme chassis.

STILL



Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Chassis en B et chassis en E avec
systéme de direction articulée

Généralités
Combinaisons de chéassis en B ou chassis en
E avec le systéme de direction articulée

Combinaisons

2 (1+1)

a Tracteur b Nombre de chéssis autorisé

Remarque avant I'assemblage ; se reporter au chapitre intitulé « Combinaisons de trains de
remorques / Vue d'ensemble »

Association de chassisenB ouen E
avec des chassis en E indépendants

Conditions

En principe, I'association de chassis en B ou
en E et de chassis en E indépendants est
autorisée, a condition de respecter certaines
conditions.

N TN
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Vues d'ensemble

Combinaisons de trains de remorques

Les conditions suivantes doivent étre respec-

tées:

» Leschassis en E indépendants doivent étre
positionnés derriére les chassisenBetenE
hydrauliques, pneumatiques ou électriques
dans le train de remorques

» Une association de ce type banc doit étre
utilisée comme un systéme de direction
articulée

+ Toutes les conditions générales pour le
train de remorques sont applicables (poids,
taille, longueur des timons)

Association de chassisen B, CetE

Conditions

En principe, I'association de chassis en B, de
chassis en C et de chassis en E est autorisée,
a condition de respecter certaines conditions.

Les conditions suivantes doivent étre respec-

tées:

» Leschassis en B, les chassisen C et les
chassis en E peuvent étre connectés au
moyen d'un adaptateur C-E-B

+ Les chéssis en C doivent étre positionnés
en avant des chéassis en B et des chassis en
E

« Le type de levage doit étre cohérent (hy-
draulique)

» Toutes les conditions générales pour le
train de remorques sont applicables (poids,
taille, longueur des timons)

STILL



Vues d'ensemble

Equipement
Equipement

Chassis tubulaire et chassis angulaire

Conceptions de chassis

A

A Chassis en E standard 1 200 x 800 mm avec B Chassis en E standard 1600 x 1200 mm
cadre angulaire avec cadre tubulaire

Sur les chassis standard 1 600 x 1 200 mm, le
cadre extérieur (2) est tubulaire. Les chassis
plus petits ont des cadres angulaires (1).

(2] REMARQUE

Pour les chdssis en E, la remorque a direction
par chassis articulés doit étre constituée de
deux cadres de méme type (cadre angulaire

- cadre angulaire ou cadre tubulaire - cadre
tubulaire). Se reporter au chapitre intitulé

« Combinaisons de trains de remorques / Vue
d'ensemble ».

N TN
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Fonctionnement

Mise en service des chassis en E

Mise en service des chassis en E

Réglementation relative a la sécurité
pour la mise en service

Conduite

Risque d'accident par écrasement
— Avant de démarrer, s'assurer que personne ne
se tient sur ou entre les chassis.

— Respecter les marquages pour les voies piéton-
nes et les chaussées.

A ATTENTION

Les composants peuvent étre endommagés par
une conduite incorrecte.

La marche arriére avec le train de remorques est
interdite.

Il n'est autorisé de conduire des trains de remor-
ques sur des rampes que si des remorques a direc-
tion par chassis articulés sont utilisées.

Accouplement
A ATTENTION

Les composants accouplés incorrectement peu-
vent étre endommagés.

Les chassis en E, ne pouvant étre abaissés, doivent
étre conduits comme un systéeme de direction
articulée.

Le systeme de direction articulé doit contenir un
nombre pair de chassis (deux ou quatre remor-
ques).

Pour les chassis en E, le systéme de direction
articulée doit étre constituée de deux cadres de
méme type (cadre angulaire - cadre angulaire ou
cadre tubulaire - cadre tubulaire).

Al'angle de braquage maximal autorisé, les timons
ne doivent pas entrer en contact avec les chassis,
les composants hydrauliques, les composants
pneumatiques ou les composants électriques.

STILL



Fonctionnement

Mise en service des chassisen E

Chargement
A ATTENTION

Les composants peuvent étre endommagés par un
chargement incorrect.

Ne pas charger ou décharger des chassis sur des
rampes.

S'assurer que les véhicules sont correctement
insérés dans les chassis. Les boulons de fixation
(chassis en E) ou les plaques d'arrét (chassis en B)
doivent étre entierement visibles.

Il est recommandé d'attacher quatre chassis au
tracteur. Ne pas dépasser une charge totale de 4 t
sur I'ensemble du train de remorques.

Controle du bon fonctionnement des
boulons de fixation

Tous dégats ou défauts sur le tracteur ou les
chassis attelés peuvent étre a l'origine d'accidents.

— Sides dégats ou autres défauts sont identifiés
sur des chéssis au cours des inspections
ci-dessous, ne pas utiliser ces chassis tant qu'ils
n'ont pas été réparés correctement.

— Ne pas enlever ni désactiver les systemes et les
interrupteurs de sécurité.

Controle du bon fonctionnement des
boulons de fixation

— Déplacer I'éjecteur en butée arriére.

STILL



Fonctionnement

Mise en service des chassis en E

— Les boulons de fixation (voir fleche) doivent [>
dépasser d'au moins 26 mm (position de
verrouillage).

— Lorsque la pédale est actionnée (pas de >
verrouillage), les boulons de fixation doivent
se rétracter a nouveau.

Controle du bon fonctionnement du
systéme de fixation

— Veérifier si le trolley peut sortir du chassis en
E bien que le boulon de fixation soit déployé.

Attelage et dételage des chassis en
E

Alignement de la remorque dans le sens
de la marche

Les remorques sont alignées en fonction
du c6té par lequel les Trolleys doivent étre
chargés ou déchargés.

Chargement et déchargement des véhicules
parla gauche :

— Placer la remorque dans le sens de la
marche avec I'ouverture (1) a gauche.

Chargement et déchargement des véhicules
par la droite :

— Position des chassis permettant I'ouverture
du coté droit dans le sens de la marche.

N TN
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Fonctionnement

Mise en service des chassisen E
Remorque E >

@ REMARQUE

L ‘orientation du timon lorsqu'il est fixé sur la
remorque dépend du cété de chargement des
tfrolleys dans les remorques (par la gauche ou
par la droite).

@ REMARQUE

L aspect du chéssis et du timon peut étre
légerement différent de la figure.

Attelage des chassis en E

Risque de pincement ou d'écrasement.

— Ne pas tendre le bras ou la main dans I'attelage
ouvert.

— Placer le tracteur et la remorque sur un sol plat et
les sécuriser de fagon a les empécher de rouler.

A ATTENTION

Un train de remorques avec des chéassis en E doit
toujours étre composé d'au moins deux chassis et
d'un tracteur.

A ATTENTION

Risque de dommages

Avant d'atteler ou de dételer des chassis, débran-
cher la conduite de pression entre différents chas-
sis ou la conduite de pression du tracteur.

- Le systéme doit étre dépressurisé lors du
dételage.

— Utiliser uniquement des timons/flexibles confor-
mément au tableau.

(2) REMARQUE

La longueur du timon dépend de la longueur
du chassis ; se référer au chapitre intitulé

« Longueurs de chassis (timon standard /
systéeme de direction articulée) ».

— Insérer I'extrémité la plus large du timon
standard dans le logement situé du cété du
chassis orienté dans le sens de la marche.

THN y
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Fonctionnement

Mise en service des chassis en E

— Serrer les vis de serrage sur le timon
standard (couple de serrage : 30 Nm).

— Serrer les écrous sur les vis de fixation
(couple de serrage : 50 Nm).

(2] REMARQUE

Le serrage supporte le timon contre le chassis
en E et assure une protection contre les
mouvements de pivofement latéraux.

— Fixer le timon standard sur le chassis a
I'aide d'un boulon d'alignement.

— Insérer I'ceil de remorquage du timon stan-
dard dans les machoires de remorquage du
tracteur ou dans le logement d'un chéssis
précédent.

— Fermer I'ceil de remorquage a l'aide d'un
boulon d'alignement.

(2] REMARQUE

Le boulon d'alignement empéche les chdssis
de se dételer accidentellement. /| utilise la
force de ressort pour pousser la poignée du
boulon dalignement dans la rainure de la
fixation du boulon sur le chassis afin d'éviter
que le boulon ne se détache.

(2] REMARQUE

Dans la version hydraulique, la remorque et
les conauites de pression sont déja remplies
de liquide hydraulique a l'usine.

— Brancher ensemble les conduites de
pression des différents chassis ou les
brancher sur les conduites de pression
du tracteur. Selon la conception du train de
remorques, ces conduites peuvent étre des
conduites hydrauliques ou des conduites
pneumatiques ; se référer au chapitre
intitulé « Branchement du connecteur de
prise ».
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Fonctionnement

Mise en service des chassisen E

Au cours de cette opération, le liquide hydraulique
est mis sous pression et présente donc un danger
pour la santé.

— Eviter tout contact avec la peau.
— Eviter de respirer les produits pulvérisés.

— La pénétration de liquides hydrauliques dans
la peau est particulierement dangereuse si ces
liquides s'échappent a haute pression en raison
de fuites dans le circuit hydraulique. En cas de
blessure de ce type, demander immédiatement
un avis médical.

— Pour éviter les blessures, utiliser un équipement
de protection individuel adéquat (gants et
lunettes de protection, protection de la peau
et cremes de soin).

— Toutes les autres remorques doivent étre
attelées aux remorques devant elles et
connectées aux conduites de pression.
Pour ce faire, procéder comme décrit plus
haut.

Dételage des chassis en E

Au cours de cette opération, le liquide hydraulique
est mis sous pression et présente donc un danger
pour la santé.

— Eviter tout contact avec la peau.
— Eviter de respirer les produits pulvérisés.

— La pénétration de liquides hydrauliques dans
la peau est particulierement dangereuse si ces
liquides s'échappent a haute pression en raison
de fuites dans le circuit hydraulique. En cas de
blessure de ce type, demander immédiatement
un avis médical.

— Pour éviter les blessures, utiliser un équipement
de protection individuel adéquat (gants et
lunettes de protection, protection de la peau
et cremes de soin).

Risque de pincement ou d'écrasement.

—Ne pas passer le bras ou la main dans l'attelage
ouvert.

—Placer le tracteur et la remorque sur un sol plat et
les sécuriser de fagon a les empécher de rouler.
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Fonctionnement

Mise en service des chassis en E

A ATTENTION

Risque de dommages

Avant d'atteler ou de dételer des chassis, débran-
cher la conduite de pression entre différents chas-
sis ou la conduite de pression du tracteur.

— Le systeme doit étre dépressurisé lors de
I'attelage ou du dételage.

— Débrancher la conduite de pression ; se ré-
férer au chapitre intitulé « Débranchement
du connecteur de prise ».

— Libérer puis retirer le boulon d'alignement
de I'ceil de remorquage.

— Retirer le timon standard des méachoires
de remorquage du tracteur ou du logement
d'un chassis précédent.

— Réinsérer le boulon d'alignement et le
bloquer.

(2] REMARQUE

Le boulon dalignement empéche les chassis
de se dételer accidentellement. Il utilise la
force de ressort pour pousser la poignée du
boulon dalignement dans la rainure de la
fixation du boulon sur le chassis afin d'éviter
que le boulon ne se détache.

(2] REMARQUE

Dans la version hydraulique, la remorque et
les conauites de pression sont déja remplies
de liquide hydraulique a l'usine.
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Fonctionnement

Mise en service des chassisen E

Chargement des chassis en E

Risque de blessure si une personne se trouve

piégée.

— Chargement etdéchargement doivent étre effec-
tués par le conducteur uniquement. S'assurer
que personne ne se trouve a proximité des chas-
sis.

— Ne pas charger ou décharger les chassis sur des
rampes.

— S'assurer que les trolleys sont correctement

insérés dans les chassis. Les boulons de fixation
doivent étre entierement visibles.

A ATTENTION

Les trolleys portant des charges lourdes et hautes
peuvent se renverser dans les virages.
— Arrimer la charge aux trolleys si nécessaire.

— Placer la charge sur les trolleys avec le centre de
gravité aussi bas que possible.

— Appliquer le frein de stationnement sur le
tracteur pour I'empécher de rouler.

— Le conducteur doit quitter le tracteur afin de
descendre les chéassis. Ce