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Ogédlne
Ogolne
O niniejszej instrukcji obstugi

Niniejsza instrukcja obstugi opisuje szcze-
gotowo normalng prace urzadzenia Liftrunner
i moze by¢ wykorzystana jako zrodto informa-
cji zarowno przez nowych, jak i przeszkolo-
nych juz operatorow.

Ta instrukcja obstugi nie petni roli podrecznika
obstugi technicznej lub serwisowej. W kwe-
stiach technicznych i dotyczacych konserwa-
cji, ktore nie znalazly sie w niniejszej instrukciji,
nalezy kontaktowac sig z najblizszym autory-
zowanym centrum obstugi serwisowe;j.

Producent:

LR Intralogistik GmbH
SiemensstralBe 15
84109 Worth an der Isar
Niemcy

Dystrybucja i serwis:
STILL GmbH
Berzeliusstr. 4

22113 Hamburg

Niemcy

STILL



Data wydania i aktualnos¢

Data wydania niniejszej instrukcji znajduje sie
na stronie tytutowe;.

Firma STILL nieustannie dokfada staran, aby
poprawiac jako$¢ swoich wozkow. Niniejsza
instrukcja obstugi moze podlegaé zmianom,
w zwigzku z czym wszelkie roszczenia oparte
na informacjach i ilustracjach zawartych w
niniejszej instrukcji nie bedg uznawane.

Jezeli potrzebne jest wsparcie techniczne w
zakresie obstugi produktu, prosimy o kontakt
z autoryzowanym centrum serwisowym.

Mitej jazdy, Twoj partner
STILL GmbH
Berzeliusstr. 10

22113 Hamburg, Niemcy

Oznaczenie CE >

Za pomocg oznaczen CE producent potwier-
dza, ze dana rama spetniata wymagania norm
i przepiséw obowigzujgcych w momencie jej
wprowadzenia na rynek. Zgodno$¢ z normami
potwierdza wystawiona deklaracja zgodnosci
WE. Oznaczenie CE znajduje sie na tabliczce
Znamionowe;.

Samodzielne wprowadzanie zmian lub doda-
wanie elementéw do ramy moze prowadzié¢ do
zagrozenia bezpieczenstwa jej stosowania i
spowodowacé uniewaznienie deklaracji zgod-
nosci z normami WE.

Dokument deklaracji zgodnosci z normami
WE nalezy przechowywaé w bezpiecznym cesymbol

miejscu, w celu ewentualnego okazania go
wiasciwym organom.

50988012131 [PL]
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Deklaracja zgodnosci z dyrektywg maszynowa WE

Ogédlne

Deklaracja
LR Intralogistik GmbH
Siemensstralle 15
84109 Woérth an der Isar
Oswiadczamy, ze
Opis urzadzenia: Zgodnie z niniejszg instrukcjg obstugi
Typ urzadzenia: Zgodnie z niniejszg instrukcjg obstugi

spetnia wymagania najnowszej wersji dyrektywy maszynowej 2006/42/WE.

Osoba upowazniona do przygotowania dokumentacji technicznej:

Patrz Deklaracja zgodnosci z normami WE

LR Intralogistik GmbH

S TN
STILL



Informacje o dokumentacji

Informacje o dokumentacji

Prawa autorskie i znaki handlowe

Powielanie, ttumaczenie i udostgpnianie
niniejszej instrukcji obstugi stronom trzecim -
w tym jej fragmentéw - bez wyraznej pisemnej
zgody producenta jest zabronione.

Objasnienia uzytych symboli
informacyjnych

A NIEBEZPIECZENSTWO

Wskazuje procedury, ktérych nalezy scisle przestr-
zegad, aby nie dopusci¢ do wypadkéw $miertel-
nych.

Wskazuje procedury, ktoérych nalezy $cisle przestr-
zegac, aby nie dopusci¢ do wypadkow.

A UWAGA

Wskazuje procedury, ktérych nalezy $cisle przestr-
zegac, aby nie dopusci¢ do powstania szkdd mate-
rialnych i/lub zniszczen.

(2] wskazowka

W przypadku wymogow technicznych o

specjalnym znaczeniu.

@ WSKAZOWKA DOTYCZACA SRODO-
WISKA

W celu ochrony srodowiska naturalnego.

Terminy i definicje
Podwozie

Podwozie to przyczepa do podnoszenia
tadunkow.

Nadaje sie do podnoszenia Trolleys wszyst-
kich rozmiaréw.

THN pooeee 0
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Informacje o dokumentacji

Rame nalezy podnie$¢, aby zapewnié trans-
port bezpieczny i taki, ktéry emituje niski
poziom hatasu. W zalezno$ci od konstruk-
cji, czynnos$¢ te mozna wykonac¢ za pomoca
uktadu hydraulicznego albo pneumatycznego.
Z tego wzgledu ciggnik do ram musi by¢ wypo-
sazony albo w hydrauliczny zespét napgdowy,
albo w kompresor.

Podwozie "samodzielne"

Podczas uzywania "samodzielnego" podwo-
zia nie jest potrzebny ani modut hydrauliczny,
ani sprezarka powietrza. Podwozia tego ro-
dzaju moga podnosi¢ i opuszczaé tadunki bez
podigczonego zasilania hydraulicznego ani
pneumatycznego.

Zasada dziatania: Na jedno koto podporowe
ramy przypada jedna pompa ze zbiornikiem.
Wytworzone ci$nienie oleju gromadzi sie¢ w
sprezynie akumulatora ci$nienia. Cisnienie
oleju umozliwia podniesienie tadunku, a w
trakcie jego opuszczania zostaje odprowa-
dzone z powrotem do zbiornika.

Model "samodzielny" dostepny jest wytacznie
w przypadku podwozi E-ksztattnych.

Przegubowy ukiad skretu

Przegubowy uktad skretu sktada sie z dyszla
sztywnego oraz z dyszla przegubowego.
Przegubowy ukfad skretu pozwala na jazde po
rampach oraz stabilizuje zestaw holowniczy
w ptaszczyznie pionowej — zapobiega kiwaniu
sig ram.

Dyszel przegubowy

Dyszel przegubowy tgczy dwa przegubowe
elementy sterowania ramami oraz ciagnik z
zestawem holowniczym.

Zawias kompensacyjny

Zawias kompensacyjny jest montowany na
pierwszym przegubowym elemencie stero-
wania ramami, jako urzadzenie odbiorcze dla
dyszla przegubowego drugiego przegubo-
wego elementu sterowania ramami.
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Zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska

Trolley

Platforma kotowa (Trolley) jest wpychana do
ramy na czas transportu. W zaleznosci od
konstrukcji "Trolleys" i rodzaju ramy, moze
ona pomiesci¢ jeden lub wigcej wozkow.

Zestaw holowniczy

Zespot skladajacy sig z ram i z ciggnika jest
nazywany "zestawem holowniczym".

Zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska

Opakowanie

Przy dostawie podwozia niektore czesci sg
zapakowane w celu zapewnienia ochrony na
czas przewozu. Opakowanie nalezy catkowi-
cie zdja¢ przed oddaniem do eksploatacji.

& WSKAZOWKA DOTYCZACA SRODO-
WISKA

Po dostarczeniu podwozia naleZy pozbyc sie
opakowarnia we wiasciwy sposob.

Utylizacja zespotdéw sktadowych
oraz oleju hydraulicznego
W trakcie wykonywania prac naprawczych

moze okazac sie konieczna wymiana czgsci.
Zuzyte czesci muszg zostac usuniete.

Podwozie zostato wykonane z réznych ma-

teriatéw. Dlatego kazda cze$¢ musi zostac

odpowiednio

* usunieta,

* poddana odpowiedniej obrobce lub

+ recyklingowi zgodnie z przepisami lokal-
nymi i krajowymi.

&> WSKAZOWKA DOTYCZACA SRODO-
WISKA

W zakresie utylizacji oleju hydraulicznego lub
innych materiatow niebezpiecznych zaleca

I peoeee
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Zagadnienia zwigzane z ochrong srodowiska

sle skorzystanie z usfug firmy specjalizujgcej
sie w gospodarowaniu odpadami.
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Wstep

Wykorzystanie zestawu holowniczego

Wykorzystanie zestawu holowniczego

Przeznaczenie

Ramy stuzg wytgcznie do ponizszych celéw:

* Podnoszenia i przewozenia Trolleys zatfa-
dowanych z wyposazeniem w celu przewie-
zienia ich do miejsca pracy lub wymiany na
puste Trolleys.

» Na podwozie wolno tadowac wytgcznie
Trolleys do tego celu przeznaczone.

* Ramy typu C lub E mozna ciggna¢ wytacz-
nie odpowiednio wyposazonymi (sprzeg
pneumatyczno/hydrauliczny) ciggnikami (a
nie wozkiem widtowym!).

* Niezalezne ramy typu E moga byé¢ ciagniete
odpowiednimi ciggnikami (a nie przez
wozek widtowy!).

Ramy skonstruowano do jazdy z maksymalng
predkoscig 15 km/h.

W przypadku zastosowania wézka holowniczego,
ktory moze jezdzi¢ z predkoscig wieksza niz 15
km/h, jego maksymalng predko$é nalezy ogranic-
zy¢ do 15 km/h, aby zagwarantowac bezpieczne
uzytkowanie podwozia.

Podwozie moze byc¢ eksploatowane tylko
zgodnie ze swoim przeznaczeniem, opisanym
w niniejszej instrukcji obstugi!

Jezeli podwozie ma by¢ uzywane do celéow
innych niz opisane w instrukcji obstugi, ko-
nieczne jest — w celu wyeliminowania zagro-
zen bezpieczenstwa — wczesniejsze uzy-
skanie zgody producenta oraz, w niektorych
przypadkach, odpowiednich organéw nadzor-
czych.

Uzytkowanie niezgodne z przezna-
czeniem

To operator lub firma uzytkujgca, a nie produ-
cent, ponosi odpowiedzialno$¢ za wszelkie
zagrozenia wynikajgce z niezgodnego z prze-
znaczeniem uzytkowania.

Niedozwolone jest uzywanie wozka do celéw
innych niz opisane w niniejszej instrukcji
obstugi.

T TN
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Wstep

Wykorzystanie zestawu holowniczego

» Niedozwolona jest eksploatacja podwozia
w rejonach zagrozenia pozarowego lub
zagrozenia wybuchem, silnego dziatania
czynnikéw korozyjnych lub duzego zapyle-
nia.

» Nie wolno dokonywa¢ zatadunku lub
roztadunku podwozia na pochytosciach
lub rampach.

+ Transport osob jest zabroniony

Wymogi dotyczace ciagnika
Ogodlne wymaogi dotyczace ciggnika
Ciagnik musi mie¢ ruchoma os przednig.

Predko$¢ maksymalna ciggnika musi zosta¢
ograniczona do 15 km/h.

Szczeki ciagnace ciggnika muszg by¢ zgodne
ze standardem LR (bolec > 28,5 mm, luz
pionowy =70 mm).

Nalezy sie upewnic, ze ciagnik nie jest w
stanie ruszy¢ zanim wszystkie ramy zostang
catkowicie podniesione.

Hydrauliczna rama typu C

» Na ciagniku musi by¢ zamontowany odpo-
wiedni agregat hydrauliczny o nastepuja-
cych wiasciwosciach: ci$nienie robocze:
180-200 bar; predkos¢ przeptywu: ok. 10
I/min; ztgcze zgodne z normg ISO 16028

» W ukfadzie hydraulicznym powinno by¢
co najmniej 2 litry oleju hydraulicznego
(HLP46)

* Przytacze hydrauliczne musi znajdowac sie
w poblizu zaczepu holowniczego ciggnika

» Maksymalna dopuszczalna sita uciggu
ciggnika nie moze przekracza¢ 16 000 N

Hydrauliczna rama typu E

» Na ciagniku musi by¢ zamontowany odpo-
wiedni agregat hydrauliczny o nastepuja-
cych wlasciwosciach: cisnienie robocze:

I pooeer
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Wstep

Zagrozenia

180-200 bar; predkos¢ przeptywu: ok. 10
I/min; ztagcze zgodne z norma ISO 16028

» W uktadzie hydraulicznym powinno by¢
co najmniej 2 litry oleju hydraulicznego
(HLP46)

» Maksymalna dopuszczalna sita uciggu
ciagnika nie moze przekracza¢ 2000 N.
Przy wzmocnionym dyszlu przegubowym
(UPA), maksymalna sita uciggu ciggnika
nie moze przekraczac 5000 N.

Pneumatyczna ramatypu E

* W zaleznosci od konstrukcji ram typu
E ciggnik musi posiada¢ odpowiedniej
wielkosci kompresor:

—Dlaram o udzwigu 600 kg: ci$nienie robocze
7 bar

— Dla ram o udzwigu 1000 kg: ci$nienie
robocze 10 bar

Zagrozenia
Zagrozenia

Pozostate niebezpieczenstwa, pozo-
stale zagrozenia

Eksploatacja podwozia zgodnie z obowigzu-
jacymi standardami i przepisami nie eliminuje
catkowicie innych czynnikéw ryzyka zwigza-
nego z uzytkowaniem tego typu urzgdzenia.

Zaréwno podwozie, jak rowniez wszystkie
inne czesci skladowe systemu, zachowujg
zgodnos¢ z aktualnymi wymogami dotyczg-
cymi bezpieczenstwa. Tym niemniej, nawet
w przypadku uzytkowania podwozia zgodnie
z przeznaczeniem i zaleceniami, nie mozna
wykluczy¢ pewnych czynnikow ryzyka.

Nawet poza waskimi obszarami zagrozenia
dla podwozia, nie mozna wykluczy¢ pewnych
czynnikéw ryzyka. Osoby przebywajgce w po-
blizu podwozia muszg wykaza¢ podwyzszony
poziom uwagi w stosunku do tego podwozia
oraz zestawu holowniczego jako catos$ci, aby
mogty natychmiast zareagowac w razie jakiej-
kolwiek awarii, wypadku lub uszkodzenia.

Wszystkie osoby przebywajgce w poblizu podwo-
zia powinny zostac¢ poinstruowane o potencjalnym
ryzyku zwigzanym z eksploatacja tego typu urzad-
zenia.

Ponadto nalezy zapoznac si¢ z zasadami bezpiec-
zenstwa zawartymi w niniejszej instrukcji obstugi.

Czynniki ryzyka obejmuija:

+ Wyciek ptynéw eksploatacyjnych zwigzany
z nieszczelnoscia, peknieciem przewodow,
zbiornikoéw itp.

* Ryzyko wypadku w czasie jazdy w trudnym
terenie, np. po wzniesieniach, $liskich
lub nieréwnych nawierzchniach, przy
ograniczonej widocznosci itp.

» Upadek lub potknigcie podczas zatadunku
lub roztadunku Trolleys z podwozia.

* Btad ludzki - nieprzestrzeganie zasad
bezpieczenstwa.

» Niebezpieczenstwo spowodowane niena-
prawionym uszkodzeniem.

STILL



Wstep

Zagrozenia
» Niebezpieczenstwo spowodowane niewy- Producent nie odpowiada za wypadki z udzia-
starczajaca konserwacja lub kontrolg. tem podwozia spowodowane niestosowaniem

« Niebezpieczenstwo spowodowane uzywa- sie firmy uzytkujacej do niniejszych przepi-
niem nieprawidtowych materiatow eksplo- sow, czy to umysinie, czy tez z powodu zanie-

atacyjnych. dbania.

* Niebezpieczenstwo spowodowane prze-
kroczeniem okreséw kontrolnych.

Zagrozenie dla pracownikéw

Zgodnie z niemieckim rozporzadzeniem o
bezpieczenstwie miejsca pracy (BetrSichVO)
i przepisami dotyczacymi bezpieczenstwa
oraz higieny pracy (BHP) (ArbSchG) firma
uzytkujaca jest zobowigzana okresli¢ i oceni¢
zagrozenia mogace wystapi¢ podczas pracy,
a takze ustanowi¢ wymagania wzgledem
pracownikéw dotyczace zachowania bezpie-
czenstwa i higieny pracy (BHP). Dlatego tez
do obowigzkoéw firmy uzytkujgcej nalezy opra-
cowanie odpowiednich procedur obstugi (§

6 ArbSchG) i udostegpnienie ich operatorowi.
Niniejsze instrukcje obstugi ram nie stanowig
procedur obstugi. Nalezy wyznaczy¢ osobe
odpowiedzialng.

Konstrukcja i wyposazenie ram spetniajg wy-
magania Dyrektywy maszynowej 2006/42/WE
i z tego wzgledu sg one oznakowane ozna-
czeniem CE. Firma uzytkujaca musi jednak
dobrac¢ typ i wyposazenie ramy w taki sposoéb,
aby byly zgodne z lokalnymi przepisami doty-
czgcymi warunkow bezpieczenstwa i higieny
pracy przy eksploatacji wozkow.

Wyniki musza zosta¢ udokumentowane (§ 6
ArbSchG). W przypadku, gdy uzytkowanie
ram jest zwigzane z sytuacjami stwarzaja-
cymi podobne zagrozenie, rezultaty mogag byé
podsumowywane. Podsumowanie to stuzy
utatwieniu spetnienia wymagan okreslonych
przepisami. Podsumowanie wyszczegdlnia
gtéwne zagrozenia, ktére w razie zaniedbania,
stanowig najczestsze przyczyny wypadkow.
W przypadku wystepowania innych znaczg-
cych zagrozen, wynikajgcych ze szczegol-
nych warunkdw pracy, zagrozenia te nalezy
réwniez uwzglednic.
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Wstep

Warunki eksploatacji ram sg zasadniczo po-
dobne w wielu zaktadach, dlatego zagrozenia
mozna ujgé w jednym podsumowaniu. W
sprawach dotyczacych tego tematu nalezy
przestrzegac informacji dostarczonych przez
odpowiednie towarzystwo ubezpieczeniowe
pracodawcoéw lub krajowe organy wiadzy.

Zagrozenia

R I
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Bezpieczenstwo

Definicja terminéw dla oséb odpowiedzialnych

Definicja terminéw dla os6b odpowiedzialnych

Personel
Wszyscy operatorzy musza:

— Przeczytat ze zrozumieniem niniejsza
instrukcje obstugi

— przej$¢ odpowiednie szkolenie dla operato-
row

— Przestrzega podstawowych przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa pracy i
zapobiegania wypadkom

A NIEBEZPIECZENSTWO

Stosowanie srodkéw odurzajgcych, spozywanie al-
koholu lub zazywanie lekéw wptywajacych niekor-
zystnie na reakcje ogranicza zdolnos¢ pracownika
do prowadzenia zestawu holowniczego!

Osoby pozostajgce pod wptywem ww. substanciji
nie mogg wykonywac jakiejkolwiek pracy przy
uzyciu lub w obrebie zestawu holowniczego.

Uzytkownik

Firma uzytkujaca jest osoba fizyczng lub
prawna badz tez grupa, ktéra uzywa podwo-
zia, lub narzecz ktérej podwozie jest uzywane.

Firma uzytkujgca musi zapewni¢ wykorzysta-
nie podwozia zgodnie z jego przeznaczeniem
oraz zgodnie z instrukcjami bezpieczenstwa,
zawartymi w niniejszej instrukcji obstugi.

Firma uzytkujgca musi upewnic sig, ze wszy-
scy operatorzy podwozia przeczytali i rozu-
miejg informacje dotyczace bezpieczenstwa.

Firma uzytkujaca jest odpowiedzialna za
terminowe i prawidtowe przeprowadzenie
okresowych testow bezpieczenstwa.

Zalecamy, aby przestrzegaé krajowych
przepis6w dotyczacych sprawnosci dziatania.

Firma uzytkujgca musi udostepni¢ opera-
torom podwozia $rodki ochrony osobistej
(odziez ochronna, obuwie ochronne, hetm,
okulary i rekawice ochronne) zgodnie z wa-
runkami zastosowania.
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Bezpieczenstwo

Podstawowe zasady dotyczace bezpiecznej obstugi

Specjalista

Mianem osoby wykwalifikowanej okresla sie
pracownika serwisu lub osobe spetniajacg
nastepujace wymagania:

» Uzyskane wyksztatcenie zawodowe,
ktére w sposéb oczywisty potwierdza
profesjonalne kwalifikacje specjalisty.
Potwierdzeniem powinien by¢ dyplom
zawodowy lub podobny dokument.

» Doswiadczenie zawodowe wskazujgce
na zdobyte przez wykwalifikowang osobe
praktyczne doswiadczenie w zakresie woz-
kow widtowych w udokumentowanym okre-
sie pracy. W tym czasie osoba ta jest za-
znajomita sie z szerokg gama objawoéw,
ktére wymagajg przeprowadzenia prze-
gladoéw, np. na podstawie wynikow oceny
ryzyka lub codziennej kontroli.

» Niezbyt odlegta w czasie praca zawodowa
w dziedzinie wspomnianych testow wozkow
widtowych oraz odpowiednie kwalifikacje
dodatkowe majg kluczowe znaczenie.
Specjalista musi posiada¢ doswiadczenie
w zakresie prowadzenia wspomnianych
testow lub prowadzania podobnych testow.
Ponadto osoba taka musi réwniez zna¢
najnowsze zagadnienia technologiczne
dotyczace testowania i oceny ryzyka
zwigzanego z wézkami widtowymi.

Podstawowe zasady dotyczgce bezpiecznej obstugi

Ostrzezenie dotyczace nieoryginal-
nych czesci zamiennych

Dla tego podwozia zaprojektowano specjal-
nie oryginalne czescii akcesoria. Zwracamy
szczegolnie uwage na fakt, ze czesci i ak-
cesoria, ktére nie zostaty dostarczone przez
producenta, nie byty przez niego testowane
lub zatwierdzone.
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Bezpieczenstwo

Podstawowe zasady dotyczgce bezpiecznej obstugi

A UWAGA

W zwigzku z tym montaz i/lub uzycie tych nieory-
ginalnych czgs$ci moze mie¢ negatywny wptyw na
cechy konstrukcyjne podwozia, a co za tym idzie
prowadzi¢ do pogorszenia poziomu bezpieczens-
twa aktywnego i/lub pasywnego zwigzanego z jego
uzytkowaniem.

Przed zamontowaniem takich cze$ci, zaleca sie
uzyskanie zgody od producenta. Producent nie
ponosi zadnej odpowiedzialno$ci za szkody spo-
wodowane uzywaniem nieoryginalnych czesci i
niezatwierdzonych akcesoriéw.

Zmiany i przebudowa

Nie mozna bez zgody producenta dokony-
wac takich zmian konstrukcyjnych ram typu E,
ktore — migdzy innymi — mogtyby w niekorzyst-
nie wptywac na ich stabilnosé, udzwig oraz na
ich systemy bezpieczenstwa.

Bez pisemnej zgody producenta nie wolno
dokonywac¢ zadnych przerébek ram typu
E. W razie potrzeby nalezy uzyska¢ zgode
odpowiednich organdw.

Uszkodzenia i usterki systeméw
bezpieczenstwa

Operator musi bezzwtocznie powiadomic
przetozonych o stwierdzonych uszkodzeniach
lub innych usterkach podwozia.

Podwozie, ktore nie dziata prawidtowo lub
stwarza zagrozenie podczas jazdy, nie moze
by¢ eksploatowane do czasu odpowiedniej
naprawy.

Nie wolno usuwaé ani wytacza¢ urzadzen i
przetgcznikéw odpowiedzialnych za bezpie-
czenstwo.

S TN
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Bezpieczenstwo
Przepisy bezpieczenstwa dotyczace obchodzenia sie z materiatami eksploatacyjnymi

Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce obchodzenia sie z materia-
tami eksploatacyjnymi

Oleje

if A NIEBEZPIECZENSTWO

Oleje sq substancjami palnymi!

— Postepowac zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami.

— Nie wolno dopuszcza¢ do kon-
taktu z gorgcymi elementami sil-
nika.

— Zakaz palenia, stosowania ognia
lub urzadzen zapalajacych!

Oleje sa toksyczne!

— Unika¢ bezposredniego kontaktu
oleju ze skoérg i jego spozycia.

— W przypadku kontaktu drog
oddechowych z oparami lub
spalinami natychmiast wyj$¢ na
Swieze powietrze.

— W przypadku kontaktu oleju z
oczami doktadnie przeptukac¢
je woda (przez co najmniej 10
minut), po czym skontaktowac sie
z okulista.

— W przypadku potkniecia oleju nie
wywotywaé wymiotow. Natych-
miast zasiggna¢ porady lekarza.

Dtugi, intensywny kontakt oleju ze
skérg moze spowodowac wysusze-
nie i podraznienie skory!

— Unika¢ bezposredniego kontaktu
oleju ze skoérg i jego spozycia.

— Uzywac rekawic ochronnych.

— Jezeli doszto do kontaktu oleju
ze skoérg, umy¢ to miejsce woda i
mydtem, i zastosowa¢ odpowied-
nie produkty pielegnacyjne.

— Niezwiocznie zmieni¢ zamoczong
olejem odziez i buty.

.' A NIEBEZPIECZENSTWO

THN LT
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Bezpieczenstwo

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace obchodzenia sie z materiatami eksploatacyjnymi

Istnieje niebezpieczenstwo poslizgniecia sie na

rozlanym oleju, szczeg6lnie gdy jest zmieszany z

woda!

— Rozlany olej nalezy niezwtocznie usuna¢ uzy-
wajac czynnikéw wigzacych olej i pozbyé¢ sie go
zgodnie z przepisami.

WSKAZOWKA DOTYCZACA SRODO-
WISKA

Olej to substancja zatruwajgca wode!

* Przechowac olej w pojemnikach spefniajg-
cych wymogi oapowiednich przepisow.

» Unikac rozlania oleju.

* Rozlany olej naleZy niezwfocznie usungc
uzywajgc czynnikow wigzacych olej i
pozbyc sie go zgodnie z przepisami.

* Pozbywac sie przepracowanych olejow
Zgodnie z oapowiednimi przepisami.

Plyn hydrauliczny

Jezeliramy sg wyposazone w hydrauliczny
uktad podnoszenia, nalezy przestrzegac
ponizszych uwag dotyczacych warunkow
ochrony $rodowiska.

Podczas pracy wozka widtowego

ptyny te znajduja sie pod cisnieniem
i moga stwarza¢ zagrozenie dla
zdrowia.

— Nie wolno rozlewa¢ tych ptynéw.

— Postgpowac zgodnie z obowigzu-
jacymi przepisami.

— Nie wolno dopuszcza¢ do kon-
taktu ptynéw z gorgcymi elemen-
tami silnika.

STILL



Bezpieczenstwo
Przepisy bezpieczenstwa dotyczace obchodzenia sie z materiatami eksploatacyjnymi

Podczas pracy wozka widtowego
ptyny te znajduja sie pod ci$nieniem

i moga stwarzac¢ zagrozenie dla
zdrowia.

— Nie wolno dopuszcza¢ do kon-
taktu ze skora.

— Unika¢ wdychania oparéw.

- Szczegodlne niebezpieczenstwo
stanowi przeniknigcie przez skére
ptyndw znajdujacych sie pod cis-
nieniem po ich uwolnieniu z po-
wodu nieszczelnos$ci uktadu hy-
draulicznego. W przypadku ta-
kich obrazen nalezy niezwtocznie
skontaktowac sie z lekarzem.

— W celu uniknigcia obrazen uzywaé
odpowiednich srodkéw ochrony
osobistej (np. rekawic ochron-
nych, gogli przeciwodpryskowych,
$rodkow zabezpieczajgcych i pie-
legnujacych skore).

WSKAZOWKA DOTYCZACA SRODO-
WISKA

Plyn hydrauliczny jest substancjg stanowigcg

zagrozenie dla wody.

» Plyn hydrauliczny naleZy zawsze przecho-
wywac w pojemnikach zgodnych z przepi-
sami.

* Unikac rozlania.

» Rozlany plyn hydrauliczny naleZy niezw-
focznie usunac, uzywajgc czynnikow wig-
Zgcych olej, i pozbyc sie go zgodnie z prze-
pisami.

» Zuzytego plynu hydraulicznego nalezy
pozbywac sie zgodnie z przepisami

Usuwanie materialéw eksploatacyj-
nych

&> WSKAZOWKA DOTYCZACA SRODO-
WISKA

Materiaty zebrane podczas napraw, czyszc-
zenia i konserwacji technicznej muszg zostac
prawidfowo zutylizowane, zgodnie z przepi-
sami kraju, na terenie ktorego korzysta sie

THN peomere
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Bezpieczenstwo
Przepisy bezpieczenstwa dotyczace obchodzenia sie z materiatami eksploatacyjnymi

z tego wozka. Wspomniane prace nalezy
wykonywac w migjscach do tego przeznaczo-
nych. Nalezy zachowac nalezytg dbatosc o
ograniczenie do minimum zanieczyszczenia
srodowiska.

— Nalezy niezwtocznie usunac¢ jakiekolwiek
wycieki ptynéw eksploatacyjnych (np. oleju
hydraulicznego lub przektadniowego) za
pomoca $rodka wigzacego ole;j.

— Rozlany kwas akumulatorowy nalezy
natychmiast zneutralizowac.

— Nalezy zawsze przestrzega¢ krajowych
przepisow dotyczacych utylizacji zuzytego
oleju.

E T T
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Rysunki pogladowe

Widok ogdlny
Widok ogéiny

Ramy typu E

1 Rama 7 Sitownik podnoszenia

2 Wyrzutnik 8 Koto

3 Potaczenie hydrauliczno/pneumatyczne 9 Dyszel (ilustracja przedstawia standardowy
4 Pedat dyszel)

5 Sworznie zabezpieczajgce 10 Potaczenie hydrauliczno/pneumatyczne

6 Koto

e TN TN
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Rysunki pogladowe

Niezalezna rama typu E

Widok ogélny

1 Rama 6 Sworznie zabezpieczajgce

2 Wyrzutnik 7 Gtoéwny nosnik fadunku

3 Ostona krawedzi 8 Sitownik podnoszenia (2x z tytu)
4 Pedat 9 Koto napgdowe

5 Koto podporowe 10 Dyszel sztywny
Przegubowy uktad skretu

B Dyszel sztywny A Dyszel przegubowy

THN LT
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Rysunki pogladowe

Widok ogdlny
Ramatypu C

1 Rama

2 Wyrzutnik

3 Sitownik hydrauliczny
4 Opona

5 Pedat

Wézki

2
A Woézek Euro 1/1 — wersja standardowa
B Wézek Euro 1/1 h
1 Rama

Koto koloru czarnego zapobiega gromadzeniu
sie tadunkdw elektrostatycznych.

© 0o ~NO»

Sworznie zabezpieczajace
Widty

Dyszel

Ostona ramy

N)

Obrotowe zawiesia két (2 x z hamulcami na
kotach, umieszczonymi po przekatnej)

STILL



Rysunki pogladowe

Opis

Opis

Ramy typu E

Rama typu E jest przyrzagdem stuzgcym
do podnoszenia i przewozenia platform
kotowych, zwanych wézkami.

Dwie, do maksymalnie pigciu ram typu E
(norma), podtacza sie do ciggnika i mozna

na nich przewozi¢ wozki transportowe zatado-
wane klatkami transportowymi drewnianymi,
paletami lub podobnymi tadunkami — do do-
wolnego, docelowego miejsca pracy.

Na czas transportu wézki podnosi sie na 40
mm.

Energii niezbednej do podnoszenia tadunkéw
dla ramy typu E dostarcza zespét sktadowy
zamontowany na ciggniku. Rama jest pod-
noszona przez sitowniki podnoszenia, dzigki
czemu kota wézka nie dotykajg podtoza.

Zatadunek mozna wykonywac¢ zaréwno z
lewej strony jak i z prawej strony, w zaleznosci
od ustawienia elementéw tgczacych.

tadunki s automatycznie zabezpieczane
przez sworznie zabezpieczajgce. Po wsunig-
ciu wozka sworznie te sg blokowane.

Rama typu E jest wyposazona w wyrzutnik.
Wyrzutnik stuzy do wysunigcia wozka pod-
czas wymiany wozkow.

Po nadepniegciu pedatu wyrzutnik zostaje
przesuniety do przodu, sworznie zabezpie-
czajgce cofajg sie, a wbdzek zostaje wprawiony
w ruch przez wyrzutnik.

Gumowe bufory na ramie (dotyczy tylko ram
niezaleznych) utrzymujg wézek na optymalne;j

I peomee
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Rysunki pogladowe

Opis

odlegtosci od wyrzutnika, tak aby tatwiej
mozna go byto wypchnagé.

Niezalezna rama typu E

Niezalezna rama typu E to urzadzenie stuzgce
do podnoszenia i przewozenia platform
kotowych, inaczej wézkow.

Do ciagnika podtacza sie dwie albo cztery
ramy typu E. Te ramy typu E moga przewozi¢
wozki—wraz z ich tadunkiem w postaci skrzyn,
palet i tym podobnych — do docelowego
miejsca pracy.

Ramy typu E sa podnoszone na niezalezng
rame typu E przy pomocy zintegrowanego
uktadu hydraulicznego. Kiedy akumulator ci-
$nienia jest w petni natadowany, uruchamiajac
wyrzutnik mozna dwukrotnie podnie$¢ rame
typu E.

Wymaganej energii dostarcza jednostka sil-
nika z pompg, zamontowana pod spodem
ramy typu E. Akumulator cisnienia jednostki
silnika z pompa faduje sie podczas jazdy. Jed-
nostka silnika z pompa posiada wiec energie
niezbedng do podniesienia i opuszczenia nie-
zaleznej ramy typu E. Nastepnie akumulator
cisnienia musi zostaé natadowany. Akumula-
tor ci$nienia taduje sie a trakcie jazdy zestawu
holowniczego. Cisnienie wymagane do pod-
niesienia ramy generuje sie na dystansie < 20
m, zaleznie od warunkow terenowych.

Na czas transportu wézki podnosi sie na 40
mm.

Kiedy wozek zostaje wsuniety do ramy,
zostaje on automatycznie zabezpieczony
przed wytoczeniem sieg.
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Rysunki pogladowe

Zestawy holownicze z uktadem niezaleznym,
dla zapewnienia stabilnosci, sa zawsze
wyposazone w przegubowy ukfad skretu
(dyszel sztywny + dyszel przegubowy). Moga
sie one sktada¢ z dwéch albo z czterech ram
typu E (maksymalny udzwig to 4 t dla catego
zestawu).

Opis

(2] wskazowka

JezZeli na zestaw holowniczy skfadajg sie
cztery niezalezne ramy typu E, fo pomiedzy
drugg a trzecig rama typu E naleZy zamonto-
wac zawias kompensacyjny. Dla rozladunku,
ramy niezaleZne opuszcza sie pojedynczo.
Jezeli zestaw holowniczy porusza sie po sko-
sle, wowczas nie wszystkie ramy mogg zostac
unlesione; w takich przypadkach zawias kom-
pensacyjny zapoblega skrecaniu sig zestawu
holowniczego.

Przegubowy uktad skretu (jazda po rampach)

Funkcja

o X B

Przegubowy uktad skretu pozwala na jazde po
rampach oraz stabilizuje zestaw holowniczy
w ptaszczyznie pionowej. Nie wystepuje
zjawisko kiwania sie ram.
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Rysunki pogladowe

Opis
Ramatypu C

Rama typu C jest przyrzagdem stuzacym
do podnoszenia i przewozenia platform
kotowych, zwanych wézkami.

W ramach zestawu holowniczego mozna
ciggna¢ maksymalnie cztery ramy typu C, w
zaleznosci od ciggnika.

Konstrukcja z napedem na cztery kota umoz-
liwia jazde po rampach, przy jednoczesnym
zachowaniu duzej stabilnosci jazdy dzigki
zastosowaniu uktadu z czterema kotami skret-
nymi.

Zatadunek mozna wykonywa¢ zaréwno z
lewej strony jak i z prawej strony, w zaleznosci
od ustawienia elementéw tgczacych.

Rama typu C jest potaczona z kotami za
pomoca sitownikdéw hydraulicznych, dzigki
czemu wozki zamocowane w ramie moga byé
podnoszone i opuszczane.

Na czas transportu wozki podnosi sie hydrau-
licznie na wysoko$¢ 80 mm.

Mozliwo$¢ elastycznego ustawiania widet po-
zwala dostosowac rame do réznych rodzajow
wozkow.

Rama typu C posiada system zabezpieczenia
fadunku. System ten stuzy do zamocowa-
nia wézkéw podczas transportu. Poprzez
nadepniecie pedatu blokada (sworzen zabez-
pieczajacy) systemu zabezpieczenia tadunku
zostaje zwolniona i mozna wysungé wozek.
Podczas wsuwania wézka nalezy upewnic
sie, ze sworzen zabezpieczajgcy powrdcit do
swojej pozycji i zostat zablokowany.
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Rysunki pogladowe

Umiejscowienie oznaczen
Kiedy wozek zostaje wsuniety do ramy,

zostaje on automatycznie zabezpieczony
przed wytoczeniem sie.

Umiejscowienie oznaczen
Tabliczka identyfikacyjna

4

3—! XXX e

2— Geriitebezeichnung ] Gepruft
e I ——

e A — ) g
8—wazuang [ ]
—feaiah E—
7 auja : UK XXX s 6
1 Typ przyrzadu 6 Kontakt z producentem
2 Oznaczenie przyrzadu 7 Rok produkcji
3 Producent 8 Maks. tadunek
4 Symbol CE 9 Numer przyrzadu (numer seryjny)
5 Plakietka kontroli

Rama podlega identyfikacji na podstawie
informacji na tabliczce znamionowe;j.

Opis

XXX
XXX < ‘ INTRALOGISTIK. <

3=k =k

o ——
o | e—

~

<




Rysunki pogladowe

Umiejscowienie oznaczen

Lokalizacja tabliczki identyfikacyjna

i I
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Warianty potgczen zestawu holowniczego

Opis
R Dyszel Ezciﬂﬁzzu{czba tadunek  |DMEOSE | uaq |Jazdapo
ama y oy adune dyszla a rampach
1
Rama typu 2 Patrz ta-
o e YR | standard bliczka iden- - "
3 tyfikacyjna
4
2 Patrz ta-
3 bliczka iden-
tyfikacyjna
Standard 4 yikacyl N 2 Nr
Ramy typu E Patrz ta-
5 bliczka iden-
tyfikacyjna 4
Sztywny + 2 (1 +1)
przegubowy*
(opcjonalnie) |4(2+2) Patrz ta- 1 ,
bliczka iden- | ) Tak
Niezalezna |Sztywny + 2(1+1) tyfikacyjna 4
ramatypu E |[przegubowy 4(2+2)

* Zestaw holowniczy z czterema ramami (dwa przegubowe elementy sterowania ramami) musi
mie¢ zawias kompensacyjny zamontowany pomiedzy pierwszym i drugim przegubowym ele-
mentem sterowania ramami (tylko przy ramach niezaleznych lub jako opcja). W przypadku ram
typu E przegubowy element sterowania ramami musi sktada¢ sie z ram tego samego rodzaju
(katownik + katownik lub konstrukcja rurowa + konstrukcja rurowa). Ogélnie rzecz biorac, prze-
gubowy element sterowania ramami musi poruszac sie z parzystg liczbg przyczep (dwie lub
maksymalnie cztery przyczepy).

1) Dlugos$¢ dyszla kazdej z ram E musi zosta¢ dostosowana do ramy poprzedzajgcej (patrzac w
kierunku jazdy); patrz rozdziat zatytutowany "Ditugosci dyszli (dyszel standardowy/przegubowy
ukfad skretu)"

2) Rama o najwiekszych wymiarach winna by¢ umieszczona na pierwszym miejscu w zestawie
holowniczy, za nig rama druga co do wielkosci itd. Wyjatek od tej reguty: jezeli rama mniejsza
ma wyzszy dopuszczalny udzwig, to ona powinna trafi¢ na sam poczatek zestawu.

3) Rama standardowa

4) Maks. ciezar catkowity fadunku to 4 t dla catego zestawu
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Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Ramy typu E z przegubowym
uktadem skretu (jazda po rampach)
Ogédlne

Warianty potaczen ram typu E z przegubowym
ukfadem skretu

Warianty

@

2 (1+1)

a Ciagnik b Dopuszczalna liczba ram

Uwaga przed montazem; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potaczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

ER S TN
STILL



Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Ramy typu E ze standardowym
dyszlem

Ogdlne

Warianty ze standardowym dyszlem

Warianty

a Ciaggnik b Dopuszczalna liczba ram (w wariancie nr 4,
maks. waga tadunku: 4 t)

Uwaga przed montazem; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potaczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

Th LT
STILL




Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Niezalezna rama typu E
Ogédlne

Warianty dla niezaleznych ram typu E

Warianty

®

2 (1+1)

T

a Ciagnik b Dopuszczalna liczba ram

Uwaga przed montazem; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potaczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

(2] wskazowka

Warianty typu 2+2 ramy wymagajga zamonto-
wanego zawiasu kompensacyjnego pomiedzy
druga i trzecig ramg.

taczenie ram typu E i niezaleznych
ram typu E

tgczenie ram typu E z niezaleznymi
ramami typu E

Generalnie dopuszcza sie tagczenie ram typu
E i niezaleznych ram typu E przy zatozeniu, ze
zostang spetnione pewne warunki.

R TN
STILL



Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Warunki, jakie nalezy speic to:

» Niezalezne ramy typu E muszg znajdowac
sie w zestawie holowniczym za hydraulicz-
nymi albo pneumatycznymi ramami typu E

» Tego rodzaju mieszany element musi by¢
prowadzony w ramach przegubowego
uktadu skretu

* Musza by¢ przestrzegane wszelkie ogdine
wytyczne dotyczace zestawdw holowni-
czych (waga, wymiary, dtugo$¢ dyszla)

taczenieramtypuEiC
taczenieramtypuEiC

taczenie ram typu E i C jest— co do zasady
—dopuszczalne, jezeli zostang spetnione
okreslone warunki.

Warunki, jakie nalezy speic to:

» Ramy typu C oraz E moznataczy¢ adapte-
rami C-E

« Rama typu C zawsze musi by¢ podtgczona
z przodu ramy typu E

* Musza by¢ przestrzegane wszelkie ogdine
wytyczne dotyczace zestawdw holowni-
czych (waga, wymiary, dtugo$¢ dyszla)

STILL



Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Ramatypu C
Ogédlne
Warianty dla ram typu C
Warianty
1
1.
Il |
[ I
a b

a Ciagnik b Dopuszczalna liczba ram

Uwaga przed montazem; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potaczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

R TN
STILL




Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

System niezalezny
Ogdlne

Montaz

System niezalezny

A Ciaggnik (e} Wozki
B Niezalezna rama typu E

Uwaga przed montazem,; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potgczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

THN LT
STILL




Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Uktad hydrauliczny
Ogédlne

Montaz

Uktad hydrauliczny

A Ciagnik z jednostka silnika z pompa C Rama typu C
B Ramy typu E D Wozki

Uwaga przed montazem; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potgczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

RS TN
STILL




Rysunki pogladowe

Warianty potaczen zestawu holowniczego

Uktad pneumatyczny
Ogdlne

Montaz

Uktad pneumatyczny

A Ciggnik wyposazony w kompresor (e} Wozki
B Ramy typu E

Uwaga przed montazem,; patrz rozdziat zatytutowany "Warianty potgczen zestawu holowni-
czego/Przeglad"

THN poomer O
STILL




Rysunki pogladowe

Przegubowy uktad skretu
Przegubowy uktad skretu

Budowa i funkcje

Budowa i funkcje przegubowego uktadu
skretu (jazda po rampach)

Budowa
1b 1a
A A
— ~ —~
1b Przegubowy element sterowania ramami 2 1a Przegubowy element sterowania ramami 1
Funkcja

B Przegubowy dyszel sterujacy A Dyszel przegubowy

(2] wskazowka

Przegubowy ukitad skretu, w polgczeniu z
ayszlem przegubowym, umoZliwia jazde po
rampach oraz stabilizuje zestaw holowniczy w
ptfaszczyZnie pionowej. Wszystkie ramy pozo-
stajg w kontakcie z podfoZem przy poruszaniu
sie po rampach. Podczas przemieszczania
sie pomieazy powierzchniami poziomymi i
pochytymi, dyszel przegubowy zapobiega un-
oszeniu ram przez dyszle.

R TN
STILL



Rysunki pogladowe
Przegubowy uktad skretu

Komponenty

Komponent sktadajace sie na przegubowy
ukfad skretu

Komponenty dla dwéch ram typu E — hydraulika

Po-l | Jec-
zy- llos¢ nostka Nazwa
cja
1 1 Czes¢ | Dyszel sztywny z dwoma wstepnie wkreconymi Srubami napinajacymi
2 1 Czes¢ | Dyszel przegubowy z dwoma wstepnie wkreconymi Srubami napinajgcymi
3 2 Czes¢ | Sworzen prostujgcy (do montazu potrzebny jest tylko jeden)
4 1 Czesc¢ | Sworzen ze sktadang zawleczkg
5 1 Czesc¢ | Sworzen z oznaczeniem "5" i sktadang zawleczka
6 2 Czes$¢ | Przewdd hydrauliczny z blokadg obrotowg

(2] wskazowka

Sworznie i sworznie prostujgce sg wstepnie
zmontowane przy dostawie.

THN proomere &
STILL



Rysunki pogladowe

Przegubowy uktad skretu

Komponenty dla dwéch ram typu E — pneumatyka

Po- Jed-
zy- llosé nostka Nazwa
cja
1 1 Czesc¢ | Dyszel sztywny z dwoma wstgpnie wkrgconymi Srubami napinajgcymi
2 1 Czes$c¢ | Dyszel przegubowy z dwoma wstepnie wkreconymi srubami napinajacymi
3 2 Czesé [ Sworzen prostujacy (do montazu potrzebny jest tylko jeden)
4 1 Czes$c¢ | Sworzen ze sktadang zawleczkg
5 1 Czesc | Sworzen z oznaczeniem "5" i sktadang zawleczka
6 2 Czes$¢ | Przewod pneumatyczny

(2] wskazowka

Sworznie i sworznie prostujgce sg wstepnie
zmontowane przy dostawie.

ER T TN
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Rysunki pogladowe

Przegubowy uktad skretu

Komponenty dla dwéch niezaleznych ram typu E

Po- Jed
zy- | llos¢ n e tk Nazwa
cia ostka
1 1 Czes¢ | Dyszel sztywny z dwoma wstepnie wkreconymi $rubami napinajacymi
2 1 Czesc¢ | Dyszel przegubowy z dwoma wstgpnie wkrgconymi Srubami napinajgcymi
3 2 [Czes¢ | Sworzen prostujgcy (do montazu potrzebny jest tylko jeden)
4 1 Czesc¢ | Sworzen ze sktadang zawleczkg
5 1 Czes¢ | Sworzen z oznaczeniem "5" i sktadang zawleczkg

(2] wskazowka

Sworznie i sworznie prostujgce sg wstepnie
zmontowane przy dostawie.

STILL




Rysunki pogladowe

Przegubowy uktad skretu

Przeglad komponentéw
Przegubowy uktad skretu (2 elementy sterowania/ 2+2 ramy)

Dyszel przegubowy

Dyszel sztywny

Zawias kompensacyjny
Sworzen z oznaczeniem ,5”
Sworzen nieoznaczony

oo w>

Sworzen z oznaczeniem 5 ma mniejsza $red-

>
nice. Zawsze musi by¢ montowany na tylnej
koncowce dyszla sztywnego, wyposazonej w
bolce.

ER ST T
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Rysunki pogladowe
Przegubowy uktad skretu

Pozycja sworzni ha dyszlu sztywnym

Pozycja dyszla sztywnego i sworzni

B Dyszel sztywny
5 Sworzen z oznaczeniem 5
= Kierunek jazdy

(2] wskazowka

Aby uzyskac wiecej informacji, patrz rowniez
rozdziat zatytutowany "Przegubowy ukiad
skretu/Komponenty".

STILL



Rysunki pogladowe

Przegubowy uktad skretu
Dyszel sztywny i dyszel przegubowy (dwie ramy)

Pozycja dyszla sztywnego i dyszla przegubowego

Pierwsza rama
Druga rama

Dyszel przegubowy
Dyszel sztywny
Kierunek jazdy

L mrexnN =

(2] wskazowka

Szerszy opis, patrz rowniez rozdziat zatytufo-
wany "Warianty polgczern zestawu holownic-
zego/Przeglad”.

RS TN
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Rysunki pogladowe

Przegubowy uktad skretu

Dyszel sztywny, dyszel przegubowy i zawias kompensacyjny (2+2 ramy)

Pozycja dyszla sztywnego, dyszla przegubowego i zawiasu kompensacyjnego

Pierwsza rama
Druga rama
Trzeciarama
Czwarta rama
Dyszel przegubowy

> BN

(2] wskazowka

Szerszy opis, patrz rowniez rozdziat zatytuto-
wany "Warianty pofgczeri zestawu holownic-
zego/Przeglad”.

STILL

Dyszel sztywny

Zawias kompensacyjny (wymagane tylko
dla ram niezaleznych)

Kierunek jazdy




Rysunki pogladowe

Wyposazenie
Wyposazenie

Ramy z katownika i ramy rurowe

Konstrukcje ram

A Standardowa rama typu E 1200 x 800 mm o B Standardowa rama typu E 1600 x 1200 mm
konstrukcji z kagtownika o konstrukgji rurowej

Przy standardowych ramach 1600 x 1200
mm, ramy zewnetrzne (2) wykonane sa z rur.
Ramy mniejszych rozmiaréw wykonane sa z
katownika (1).

(2] wskazowka

W przypadku ram typu E, przegubowy ele-
ment sterowania ramami musi skfadac sie z
ram tego samego rodzaju (kgtownik + kgtow-
nik lub konstrukcja rurowa + konstrukcja ru-
rowa). Patrz rozdziat zatytutowany "Warianty
polgczeri zestawu holowniczego/Przeglad".

R T T
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Rysunki pogladowe

Standardowy dyszel/przegubowy uktad skretu

llustracja przedstawiajaca systemy dyszli

A

A System standardowy, brak mozliwosci jazdy
po rampach

A1 Standardowy dyszel

B Przegubowy uktad skretu do jazdy po
rampach (zawsze obecny w przypadku ram
niezaleznych, dla standardowych ram typu
E - opcja)

B1 Dyszel przegubowy

y 4

STILL

B1

Wyposazenie

B2
Bh\
3

Dyszel przegubowy z zawiasem kompensa-
cyjnym

Wzmochniony dyszel przegubowy
Wzmocniony dyszel przegubowy z zawia-
sem kompensacyjnym

Dyszel sztywny

Zawias kompensacyjny



Rysunki pogladowe

Wyposazenie

System standardowy (A) (bez mozliwosci jazdy po rampach)

Standardowy dyszel

Dla standardowych ram typu E, brak mozliwosci
jazdy po rampach

(A1) Miedzy ciagnikiem a pierwszg rama typu E

Miedzy ramami typu E, przy standardowym zestawie
holowniczym

Przegubowy ukfad skretu (B)

(jazda po rampach mozliwa)

Przegubowy uktad skretu

(B) Dla niezaleznych ram typu E (zawsze)*

Dyszel przegubowy

(B1/B2) II\E/I*iedzy ciagnikiem a pierwszg niezalezng rama typu

Dyszel przegubowy z
zawiasem kompensacyjnym

Miedzy dwoma przegubowymi elementami sterowa-
(B1a/B2a) | niaramg (2ramy = 1 przegubowy element sterowania
rama)*

Dyszel sztywny

Miedzy dwoma niezaleznymi ramami typu E, w

(®3) ramach przegubowego uktadu skretu*

Zawias kompensacyjny

Miedzy dwoma przegubowymi elementami sterownia
(C) ramami dla niezaleznych ram typu E, wymagany jako

uzupetnienie dyszla przegubowego*

*Opcjonalny dla standardowych ram typu E

ER TN
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Rysunki pogladowe

Warianty wezy hydraulicznych i
pneumatycznych

Wyposazenie

Warianty wezy hydraulicznych i pneu-
matycznych

Dtugos¢ wezy nalezy dostosowac w zalezno-
Sci od dtugosci dyszli i zgodnie z tabelg.

Opis
| LS |
A =il
i LS
B (i 1
LS
C
| LS \
D (= (& Jn
A Waz taczacy, poprowadzony gorg (e} Waz faczacy ramy typu E, poprowadzony
B Waz faczacy z ciggnikiem, poprowadzony dotem
dotem D Waz taczgcy uktadu pneumatycznego
y 4

STILL



Wyposazenie

Rysunki pogladowe

Hydraulika Dlugos¢ weza LS Diugosé dyszla
1250 mm 478 mm
A 1500 mm 628 mm
1500 mm 778 mm
1300 mm 478 mm
B 1400 mm 628 mm
1400 mm 778 mm
720 mm 478 mm
C 840 mm 628 mm
1050 mm 778 mm
Instalacja pneumatyczna Diugosé weza LS Dtugosé dyszla
1030 mm 478 mm
D 1150 mm 628 mm
1500 mm 778 mm

STILL



Rysunki pogladowe

Dtugosci dyszli (standardowy
dyszel/przegubowy uktad skretu)

Wyposazenie

Ogdlne

Do ramy nalezy przymocowac dyszel o
odpowiedniej dtugosci, zgodnie z tabelg.

Dtugosci dyszla

A B

B1
A1 - = J B2
@l T i

L1 ] L1 J L1 \
a— %
o= o || = O 1! >
A Uktad standardowy (standardowy dyszel)
A1 Standardowy dyszel
B Przegubowy uktad skretu (dyszel sztywny +

dyszel przegubowy)
B1 Dyszel sztywny
B2 Dyszel przegubowy
L1 Diugos¢ dyszla

Ramy typu E Diugos¢ dyszla (L 1)
1200 x 800 478 mm
1200 x 1000 628 mm
1600 x 1200 778 mm

Dyszel kazdej ramy typu E musi by¢ dostosowany do ramy poprzedzajacej (patrzac w kierunku
jazdy). Rama o najwiekszych wymiarach winna byé umieszczona na pierwszym miejscu w
zestawie holowniczym, za nig rama druga co do wielkosci itd. Wyjatek od tej reguty: jezelirama
mniejsza ma wyzszy dopuszczalny udzwig, to ona powinna trafi¢ na sam poczatek zestawu.

STILL



Rysunki pogladowe

Wyposazenie

RN I
STILL
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Dziatanie



Dziatanie
Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

Montaz przegubowego uktadu skretu (jazda po rampach)

Montaz hydraulicznego uktadu skretu (hydraulika montowana pod spodem)

W skiad zestawu wchodzi:

Sktad zestawu dla 2 x rama typu E:

« llustracja 1: 1 x sztywny dyszel zdwoma
czesciowo wkreconymi Srubami napina-
jacymi. Przewod hydrauliczny poprowa-
dzony dotem

+ llustracja 2: 1 x dyszel przegubowy z
dwoma czes$ciowo wkreconymi srubami
napinajgcymi. Poprowadzony dotem
przewdd hydrauliczny do potgczenia dwdch
ram typu E

« llustracja 3: 1 x dyszel przegubowy z
dwoma czeg$ciowo wkreconymi Srubami
napinajagcymi. Poprowadzony dotem
przewdd hydrauliczny do potgczenia
ciagnika i ram typu E

« llustracja 4: 2 x sworzen prostujgcy (do
montazu potrzebny jest jeden)

* llustracja 5: 1 x sworzen oznaczony ,5”
(patrz strzatka) ze sktadang zawleczkg

« llustracja 6: 1 x sworzen ze skfadang
zawleczkg

+ 7: 1 xwspornik dyszla (nieprzedstawiony
na ilustraciji)

ER I
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Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

Przygotowanie

W tym rozdziale opisano procedurg dla ze-
stawu holowniczego z dwoma przyczepami,
w sytuacji gdy zatadunek i roztadunek wyko-
nywane sa po lewej stronie w stosunku do
kierunku jazdy.

Sworznie i sworznie prostujgce sg wstepnie
zmontowane przy dostawie.

Sztywny dyszel (patrz ilustracja) musi zosta¢ >
zamontowany pomiedzy pierwszg a drugg

rama typu E. (Strzatka wskazuje kierunek
jazdy).

Montaz sztywnego dyszla

Ryzyko zranienia na skutek przygniecenia!

— Ramy sg bardzo ciezkie. Nie wolno wsuwac rgk
ani stop pod uniesione ramy.

— Podnoszac ramy, zawsze nalezy stosowac
odpowiednie urzadzenia (kliny, drewniane
klocki), tak aby zapobiec ich przechylaniu lub
przesuwaniu sie.

— Nalezy stosowac wytgcznie zatwierdzone klocki
z twardego drewna.

— Aby umiescic¢ ramy i sztywny dyszel w po- >
zycji poziomej, nalezy zastosowac¢ odpo-
wiednie srodki bezpieczenstwa (drewniane
klocki).

STILL



Dziatanie

Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

Dwa sworznie (z i bez oznaczenia 5) sg >
wstepnie zamontowane przy dostawie.

— Nalezy zwolni¢ sktadane zawleczki i wyja¢
sworznie.

— Przykreci¢ zaczep (patrz strzatka) drugiej >
ramy, w kierunku zgodnym z kierunkiem
jazdy.

R TN
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Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Nie nalezy dokrgcac $rub. Zaczep (patrz >
strzatka) musi pozostaé luzny.

(2] wskazowka

Pierscien przyspawany do zaczepu (patrz
strzatka) musi znajdowac sie na dole. W razie
potrzeby naleZy odwrdcic zaczep.

— Wprowadzi¢ sztywny dyszel w zaczepy >
na drugiej ramie, w kierunku zgodnym z
kierunkiem jazdy.

STILL



Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Sworzen z oznaczeniem 5 nalezy spryska¢ [>
teflonem w sprayu.

— Wsung¢ sworzen oznaczony 5 (zaczep >
powinien by¢ luzny).

A UWAGA

Mozna uszkodzi¢ komponent stosujgc niewtasciwy
sworzen!

— Wsuna¢ sworzen oznaczony ,5” w drugg rame
typu E, w kierunku zgodnym z kierunkiem jazdy.

— Zabezpieczyé sworzen sktadang za-
wleczka.

STILL



Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Przykreci¢ zaczep (patrz strzatka) do >
pierwszej ramy, w kierunku zgodnym z
kierunkiem jazdy.

— Nie nalezy dokrecac $rub. Zaczep powinien >
by¢ luzny.

(2] wskazowka

Pierscien przyspawany do zaczepu (patrz
strzatka) musi znajdowac sig na gorze. W
razie potrzeby naleZzy odwrocic zaczep.

— Wprowadzi¢ sztywny dyszel w zaczepyna >
pierwszej ramie, w kierunku zgodnym z
kierunkiem jazdy.

STILL



Dziatanie

Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Sworzen bez oznaczenia spryskac teflo- >
nem w sprayu.

— Wsuna¢ nieoznaczony sworzen w pierwszg [>
rame, w kierunku zgodnym z kierunkiem
jazdy. W razie potrzeby mozna postuzy¢
sie mtotkiem teflonowym.

— Zabezpieczy¢ sworzen sktadang za-
wleczka.

STILL



Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Dokre¢ sruby mocujgce zaczepy (dwie >
Sruby po obu koncach sztywnego dyszla).

— Dokreci¢ sruby napinajgce na dyszlu >
sztywnym (moment dokrecania: 30 Nm).

— Zabezpieczy¢ sruby napinajgce nakretkami >
(moment dokrecania: 50 Nm).

(2] wskazowka

Sruby napinajgce dociskaja dyszel do ramy
typu E i zabezpieczajg go przed ruchami na
bDOKi.

STILL



Dziatanie

Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

Montaz dyszla przegubowego

— Przed montazem nalezy wyja¢ sworzen >
prostujacy z pierwszej ramy, w kierunku
zgodnym z kierunkiem jazdy. Nastepnie
przymocowac sprezyneg i wsungc dyszel do
szczeki ciggnace;j.

— Wsuna¢ sworzen prostujacy i zablokowaé
go w tym potozeniu.

Ay
ER T STILL



Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Dokreci¢ sruby napinajace na dyszlu
przegubowym (moment dokrgcania: 30
Nm).

— Dokreci¢ nakretki na srubach napinajacych > i
(moment dokrecania: 50 Nm).

(2] wskazowka

Sruby napinajace dociskajg dyszel do ramy
typu E | zabezpieczajg go przed ruchami na
bOKi.

STILL



Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Azby nie dopusci¢ do obracania si¢ ztacza >
(C) nalezy zamknac¢ blokade (A) na pota-
czeniu hydraulicznym z ptytg ochronng (B).

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skora.

— Unika¢ wdychania oparéw.

— Jezeli olej hydrauliczny, bedacy po cisnieniem,
wycieka z powodu nieszczelnosci uktadu hy-
draulicznego, to jego przenikniecie przez po-
wierzchnie skéry bedzie szczegdlnie niebe-
zpieczne. W przypadku takich obrazen nalezy
niezwtocznie skontaktowac sie z lekarzem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowa¢ odpo-
wiednie srodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajace i
pielegnujace skore).

A UWAGA

Zagrozenie zniszczeniem komponentéw urzadzen!

W przypadku nieprawidtowego montazu, sprzeg
ulegnie uszkodzeniu podczas pracy!

Przed montazem nalezy obnizy¢ ci$nienie w uktad-
zie hydraulicznym; patrz rozdziat zatytutowany
"Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny".

R TN
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Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Podtgczy¢ obwdd cisnienia. Aby to zrobi¢, >
nalezy mocno wepchng¢ wtyczke do ztgcza
sprzegu.

STILL



Dziatanie

Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Potaczy¢ dyszel przegubowy z ciggnikiem. >

Podtaczy¢ przewdd hydrauliczny do cia-
gnika.

(2] wskazowka

Aby roztagczyc sprzeg hydrauliczny, patrz
rozdziat zatytutowany "Sprzeg hydrau-
liczno/pneumatyczny”.

— Zestaw holowniczy jest juz gotowy do
pracy. Stosujgc opisang powyzej proce-
dure mozna dotgczaé do zestawu holowni-
czego kolejne ramy typu E. Zawsze nalezy
montowaé na przemian dyszel sztywny i
dyszel przegubowy; prosimy zapoznac sie
z tre$cig odpowiednich rozdziatéw, moéwig-
cych o potozeniu poszczegolnych kompo-
nentow.

Montaz i demontaz zawiasu kom-
pensacyjnego

W tym rozdziale opisano procedury dla
zatadunku i roztadunku wykonywanych po
lewej stronie w odniesieniu do kierunku jazdy.

Opcja (stuzy do mocowania drugiego przegu-
bowego elementu sterowania ramami).

Montaz

— Wsunaé zawias kompensacyjny w tyt
szczeki ciagnacej pierwszego przegubo-
wego elementu sterowania ramamii zamo-
cowac kotkiem sprzegajacym.

STILL



Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Roéwnomiernie dokreci¢ Sruby napinajace >
(moment dokrecania: 30 Nm) i zabezpie-
czy¢ $ruby napinajgce za pomocg nakretek
(moment dokrecania: 50 Nm).

(2] wskazowka

To dokrecenie srub napinajgcych mocuje
dyszel do ramy typu E | zabezpiecza przed
ruchami na boki.

Demontaz

— Poluzowac nakretki i sSruby napinajace.

— Wyciagna¢ kotek sprzegajacy i wyjac za-
wias kompensacyjny ze szczeki ciagnace;j.

Montaz i demontaz dyszla przegu-
bowego
Montaz

W tym rozdziale opisano procedury dla
zatadunku i roztadunku wykonywanych po
lewej stronie w odniesieniu do kierunku jazdy.

THN oo
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Dziatanie

Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

Na ilustracji pokazano dyszel przegubowy (1) >
z zawiasem kompensacyjnym (2) pomigdzy
dwoma przegubowymi elementami sterowa-

nia ramami (dotyczy tylko ram niezaleznych

oraz specjalnych).

(2] wskazowka

Informacje o roZnych rodzajach dyszli znaj-
dujg sie w rozdziale zatytutowanym "Dyszel
standardowy/przegubowy uktad skretu”.

— Wsunaé dyszel przegubowy do szczeki >
ciagnacej znajdujacej sie z przodu drugiego
przegubowego elementu sterowania
ramami.

— Wiozy¢ kotek sprzegajacy i zablokowa¢ go >
w odpowiednim potozeniu.

R TN
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Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

— Roéwnomiernie dokreci¢ Sruby napinajace >
na dyszlu przegubowym (moment dokre-
cania: 30 Nm) i zabezpieczy¢ $ruby na-
pinajace za pomocg nakretek (moment
dokrecania: 50 Nm).

(2] wskazowka

To dokrecenie srub napinajgcych mocuje
adyszel do ramy typu E | zabezpiecza przed
ruchami na boki.

— Wsuna¢ dyszel przegubowy drugiego >
przegubowego elementu sterowania
ramami do szczeki ciggnacej zawiasu
kompensacyjnego.

— Wiozy¢ kotek sprzegajacy i zablokowaé go
w odpowiednim potozeniu.

Na ilustracji przedstawiono dyszel przegu- >
bowy z zawiasem kompensacyjnym pomiedzy
dwoma przegubowymi elementami sterowa-

nia ramami.

llustracja pokazuje dyszel przegubowy w
sytuacji, gdy zatadunek i roztadunek odbywajg
sie po lewej stronie w odniesieniu do kierunku
jazdy.

STILL



Dziatanie

Montaz przegubowego ukiadu skretu (jazda po rampach)

Demontaz

— Odblokowa¢ kotek sprzegajacy zawiasu >
kompensacyjnego i wyciagna¢ dyszel prze-
gubowy tylnego przegubowego elementu
sterowania ramami ze szczeki ciggnace;j
zawiasu kompensacyjnego.

— Poluzowac nakretkii $ruby napinajagce na >
dyszlu przegubowym.

— Wyciagnac kotek sprzegajacy.

R TN
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Komisjonowanie ram typu E

— Wyciagna¢ dyszel przegubowy.

Komisjonowanie ram typu E

Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce
komisjonowania dla ram typu E

Jazda

A NIEBEZPIECZENSTWO

Zagrozenie wypadkiem spowodowanym przygnie-

ceniem!

— Przed wyruszeniem nalezy upewnic¢ sie, ze
pomiedzy poszczegdlnymi ramami typu E nie
ma zadnych oso6b.

— Na biezaco przestrzegac¢ oznaczen przejsc i
drég dla pieszych.

A UWAGA

Przy nieprawidtowej jezdzie moze doj$¢ do uszkod-
zenia poszczegolnych elementow!

Jazda zestawem holowniczym do tytu jest zabro-
niona.

Zestawy holownicze mogg jezdzi¢ po rampach
tylko przy zastosowaniu przegubowych elementow
sterowania ramami.

STILL



Komisjonowanie ram typu E

Sprzeganie ram

A UWAGA

Nieprawidtowe sprzeganie ram moze spowodowac¢
uszkodzenie poszczegdlnych komponentow!

Ramy typu E, ktérych nie mozna opuszcza¢, mogg
jechac wytgcznie jako przegubowy uktad skretu.

Przegubowy element sterowania ramami musi
obejmowac parzystg liczbe ram (dwie albo cztery
przyczepy).

W przypadku ram typu E przegubowy uktad skretu
musi sktadaé sig¢ z dwdch ram tego samego typu
(rama z katownika z rama katownika lub rama
rurowa z rama rurowg).

Przy maksymalnym dopuszczalnym kacie skretu,
dyszle nie moga dotykac ani ram, ani elementéw
uktadu hydraulicznego.

Zatadunek
A UWAGA

Niewtasciwy zatadunek moze spowodowac usz-
kodzenie poszczegdlnych elementow!

Ram typu E nie wolno fadowac¢ ani roztadowywac
na terenie pochytym.

Nalezy upewni¢ sie, ze wézki prawidtowo zamoco-
wano w ramach typu E. Sworznie zabezpieczajace
musza by¢ catkowicie widoczne.

Zalecamy podfgczanie do ciggnika czterech ram
typu E. Jezeli zostanie podtgczona maksymalna
mozliwa liczba pieciu ram typu E, to nie wolno prze-
kroczy¢ maksymalnego catkowitego obciazenia
zestawu holowniczego wynoszacego 4 t.

Kontrola sworzni zabezpieczajacych
pod kgtem ich prawidtowego
dziatania

Uszkodzenia lub inne usterki ciggnika albo ram
moga prowadzi¢ do wypadkow.

— Jezeli podczas ponizszych czynnosci kontrol-
nych wykryto uszkodzenia lub inne usterki ram,
nie nalezy ich uzywac do czasu przeprowadze-
nia odpowiednich napraw.

— Nie wolno usuwac ani wylaczaé urzadzen i prze-
tacznikéw odpowiedzialnych za bezpieczens-
two.
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Komisjonowanie ram typu E

Kontrola sworzni zabezpieczajacych pod
katem ich prawidtowego dziatania

— Przesunag¢ wyrzutnik, ustawiajgc go w >
tylnym potozeniu koncowym.

— Sworznie zabezpieczajace muszg wysta- >
wac na co najmniej 26 mm (pozycja blo-
kady).

— Nacisniecie nogg pedatu (brak blokady) >
musi spowodowa¢ ponowne cofniecie sie
sworzni zabezpieczajgcych.

Kontrola systemu zabezpieczen pod
katem prawidlowego dziatania

— Sprawdzi¢, czy pomimo wystajgcego
sworznia zabezpieczajgcego wozek nie
moze wytoczy¢ sie z opuszczonej ramy
typu E.
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Komisjonowanie ram typu E

Przytaczanie i odtaczanie ram
E-ksztaltnych

Wyréwnywanie podwozi w kierunku
jazdy
Podwozia sg wyréwnywane zgodnie ze

strong, po ktorej Trolleys majg zostac zata-
dowane lub roztadowane.

tadowanie i roztadowywanie wézkow z lewej
strony:

— Ustawi¢ podwozie w kierunku jazdy zwnekg
(1) skierowang w lewg strone.

tadowanie i roztadowywanie wozkéw z

prawej strony:

— Ustawié ramy w taki sposéb, aby otwor
znajdowat sie po prawej stronie w kierunku
jazdy.

Podwozie E-ksztattne

(2] wskazowka

Kierunek sterownicy, gdy jest ona zamonto-
wana na podwoziu, zalezy od tego, czy wozki
majg zostac zatadowane na podwozie z lewej
czy z prawej strony.

(2] wskazowka

Wyglad ramy i dyszia moze sie nieznacznie
roznic od przedstawionego na rysunku.

Przylaczanie ram E-ksztattnych

Niebezpieczenstwo przytrzasniecia lub zgniecenia
- Nie siggac do otwartego sprzegu.

— Ciagnik i przyczepa musza znajdowac sie na
réwnym podtozu i by¢ zabezpieczone w taki
sposéb, aby nie miaty mozliwo$ci stoczenia sie.

A UWAGA

W sktad zestawu holowniczego musza zawsze
wchodzi¢ co najmniej dwie ramy oraz ciggnik.
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Komisjonowanie ram typu E

A UWAGA

Niebezpieczenstwo uszkodzenia!

Przed przytaczeniem i odtgczeniem ram nalezy

zawsze odtaczy¢ przewdd cisnieniowy taczacy

kilka ram lub przewéd ci$nieniowy biegnacy od

ciggnika.

— W trakcie odfgczania uktad musi by¢ rozherme-
tyzowany.

- Nalezy uzywac wylgcznie dyszli/przewodow
elastycznych zgodnych z tabela.

(2] wskazowka

Dtugos$¢ dyszla zalezy od wielkosci ramy;
patrz rozdziat zatytutowany "Diugosci dyszli
(dyszel standardowy/przegubowy ukfad
kierowniczy)".

— Wsunaé szerokg koncowke standardowego
dyszla w urzadzenie podtrzymujgce z boku
ramy skierowanej w kierunku jazdy.

— Dokreci¢ sruby mocujace na standardowym
dyszlu (moment dokrecania: 30 Nm).

— Dokreci¢ nakretki na srubach mocujgcych
(moment dokrecania: 50 Nm).

(2] wskazowka

Takie dokrecenie umoZiiwia bezpiecznie
osadzenie dyszla w ramie E i zapobiega
niepozgdanemu przesuwaniu sig na boki.

— Przymocowac standardowy dyszel do ramy
za pomocg sworznia prostujgcego.

— Wsuna¢ zaczep holowniczy standardo-
wego dyszla w szczeki ciggnace ciagnika
lub w urzadzenie podtrzymujgce poprze-
dzajacej ramy.

— Przymocowaé zaczep holowniczy za
pomocg sworznia prostujgcego.

(2] wskazowka

Sworzeri prostujgcy zapobiega przypadko-
wemu odfgczeniu sie ram. Wykorzystuje on
nacisk sprezyny do wciskania uchwytu sworz-
nia prostujgcego w rowek na srubie zamonto-
wanej na ramie, aby zapobiec wyslizgnieciu
sie sworznia.

I LT
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Komisjonowanie ram typu E

(2] wskazowka

W wersji z uktadem hydraulicznym zarowno
podwozie, jak i przewodly cisnieniowe sq
wypefniane plynem hydraulicznym juz w
fabryce.

— Potaczyc¢ ze sobg przewody cisnieniowe
na poszczegolnych ramach lub podtgczy¢
je do przewodow cisnieniowych na cia-
gniku. W zaleznosci od konstrukcji zestawu
holowniczego sg to albo przewody hydrau-
liczne, albo przewody pneumatyczne; patrz
rozdziat zatytutowany "Podtgczanie ztacza
wtykowego".

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopuszczaé do kontaktu ze skora.
— Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegdlne niebezpieczenstwo stanowi prze-
niknigcie przez skore ptynéw hydraulicznych
znajdujgcych sie pod cisnieniem po ich uwol-
nieniu z powodu nieszczelnosci uktadu hydrau-
licznego. W przypadku takich obrazen nalezy
niezwlocznie skontaktowac sig z lekarzem.

— W celu unikniecia obrazen uzywaé odpowied-
nich $rodkéw ochrony osobistej (np. rekawic
ochronnych, gogli przeciwodpryskowych, $rod-
kéw zabezpieczajgcych i pielegnujacych skore).

— Wszystkie pozostate podwozia nalezy
przyczepi¢ do podwozia znajdujgcego
sie z przodu i podtgczy¢ je do przewodow
cisnieniowych. W tym celu postepowacé w
sposob opisany powyze;.
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Komisjonowanie ram typu E

Odtgczanie ram E-ksztattnych

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopuszczaé do kontaktu ze skora.
- Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegdlne niebezpieczenstwo stanowi prze-
niknigcie przez skoére ptynéw hydraulicznych
znajdujacych sig pod cisnieniem po ich uwol-
nieniu z powodu nieszczelnosci uktadu hydrau-
licznego. W przypadku takich obrazen nalezy
niezwlocznie skontaktowac sig z lekarzem.

— W celu unikniecia obrazen uzywac¢ odpowied-
nich $rodkéw ochrony osobistej (np. rekawic
ochronnych, gogli przeciwodpryskowych, $rod-
kow zabezpieczajacych i pielegnujacych skore).

Niebezpieczenstwo przytrzasnigcia lub zgniecenia
—Nie siggac¢ do otwartego sprzegu.

—Ciagnik i przyczepa muszg znajdowac sie na row-
nym podfozu i by¢ zabezpieczone w taki sposéb,
aby nie miaty mozliwosci stoczenia sie.

A UWAGA

Niebezpieczenstwo uszkodzenia!

Przed przytgczeniem i odtgczeniem ram nalezy

zawsze odtgczy¢ przewdd cisnieniowy faczacy

kilka ram lub przewod ci$nieniowy biegnacy od

ciggnika.

— W trakcie przytgczania lub odtgczania ukiad
musi by¢ rozhermetyzowany.

— Odtgczy¢ przewdd cisnieniowy; patrz
rozdziat zatytutowany ,Odtgczanie ztgcza
wtykowego”.

— Zwolni¢, a nastepnie wyciagna¢ sworzen
prostujgcy zaczepu holowniczego.

— Wysuna¢ standardowy dyszel ze szczek
ciggnacych ciggnika lub z urzgdzenia
podtrzymujgcego poprzedzajgcej ramy.

— Wiozy¢ ponownie sworzen prostujacy i za-
bezpieczy¢ go w odpowiednim potozeniu.

THN poomer
STILL



Komisjonowanie ram typu E

(2] wskazowka

Sworzeri prostujgcy zapobiega przypadko-
wemu odfgczeniu sig ram. Wykorzystuje on
nacisk sprezyny do wciskania uchwytu sworz-
nia prostujgcego w rowek na srubie zamonto-
wanej na ramie, aby zapobiec wyslizgnieciu
Ssie sworznia.

(2] wskazowka

W wersji z uktadem hydraulicznym zarowno
podwozie, jak i przewodly cisnieniowe sq
wypefniane plynem hydraulicznym juz w
fabryce.

Zatadunek ram typu E

Istnieje ryzyko zranienia w wyniku przytrzasniecia!

— Zatadunek i roztadunek moze wykonywaé
wytgcznie kierowca. Nalezy upewnic sig, ze
w poblizu ram nie ma os6b postronnych.

— Nie wolno prowadzi¢ zatadunku i roztadunku
ram na terenie pochytym.

— Nalezy upewni¢ sie, ze wézki zostaty prawidtowo
zamocowane w ramach. Sworznie zabezpiec-
zajgce musza by¢ catkowicie widoczne.

A UWAGA

Woézki z tadunkami cigzkimi i wysokimi mogg

przewrdcic sig przy pokonywaniu zakretow.

— W razie potrzeby, nalezy przymocowac tadunek
do wozka.

— tadunek na wézkach nalezy umieszczaé w taki
sposoéb, by jego $rodek ciezkosci znajdowat sie
mozliwie najnizej.

— Aby zabezpieczy¢ ciggnik przed stocze-
niem sig, nalezy zaciggna¢ jego hamulec
postojowy.

— Aby opusci¢ ramy, kierowca musi zej$¢ z
ciggnika. Powoduje to wytgczenie uktadu
wykrywania obecnosci kierowcy i ramy
zostajg opuszczone automatycznie. Teraz
mozna roztadowac ramy.
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Komisjonowanie ram typu E

— Nalezy naciska¢ noga pedat, az sworznie >
zabezpieczajace catkowicie sie cofna.

— Popchna¢ wézek w otwartg strong ramy >
typu E, az do oporu.

— Podczas wykonywania tej czynnosci upew- >
ni¢ sig, ze po wsunigciu wozka sworznie
zabezpieczajace (patrz strzatka) sg catko-
wicie wysuniete (pozycja blokady).

— Wozek jest teraz zabezpieczony przed
wytoczeniem sie.
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Komisjonowanie ram typu E

Roztadunek ram typu E

A NIEBEZPIECZENSTWO

Niebezpieczenstwo przygniecenia podczas rozla-
dunku wézkéw!

— Nie wolno prowadzi¢ roztadunku po skosie lub
na terenie pochytym.

— Podczas roztadunku wézkéw nalezy upewnié
sie, ze jest wystarczajgco duzo miejsca, aby
mozne je byto bezpiecznie roztadowaé i mane-
wrowaé nimi.

— W zalezno$ci od tego, jak mocno zatadowany
jest wozek, kierowca musi by¢ przygotowany,
by uzy¢ wigkszej sity podczas hamowania lub
kierowania wozkiem, jezeli bedzie to konieczne.

Istnieje ryzyko zranienia w wyniku przytrzasniecia!

— Zatadunek i roztadunek moze wykonywaé
wylacznie kierowca. Kierowca winien upewni¢
sie, ze w poblizu ram nie ma oséb postronnych.

Ryzyko zranienia! Naci$nigcie nogg pedatu w celu
roztadunku wézka spowoduje jego wypchniecie w
kierunku kierowcy.

— Nalezy zdja¢ stope z pedatu natychmiast po jego
uruchomieniu.

— Aby zabezpieczy¢ ciggnik przed stocze-
niem sig, nalezy zaciggna¢ jego hamulec
postojowy.

— Aby opusci¢ ramy, kierowca musi zej$¢ z
ciagnika. Teraz mozna roztadowac ramy.

— Nacisnac¢ noga pedat ramy, ktéra ma
byc¢ roztadowana, az wszystkie sworznie
zabezpieczajace catkowicie sig cofng
(zostang odblokowane).
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Komisjonowanie niezaleznych ram typu E

— Wyrzutnik automatycznie popchnie woézek, >
tak aby wytoczyt sie z ramy.

— Wyciagna¢ teraz wozek z ramy.

Komisjonowanie niezaleznych ram typu E

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace
procesu komisjonowania

Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce procesu
komisjonowania dla niezaleznych ram typu E

Sprzeganie

A UWAGA
Nieprawidtowe sprzeganie moze prowadzi¢ do
uszkodzenia poszczegdlnych elementow!

— Zestawy holownicze z systemem niezaleznym
sg dozwolone wytacznie z przegubowym ukfa-
dem skretu.

— Jezeli na zestaw holowniczy sktadajg sie cztery
niezalezne ramy typu E, to pomigedzy drugg a
trzecig rama typu E nalezy zamontowa¢ zawias
kompensacyjny.

— Przy maksymalnym dopuszczalnym kacie
skretu, dyszle nie moga dotyka¢ ani ram, ani
elementoéw uktadu hydraulicznego.

Przytaczanie i odtgczanie niezalez-
nych ram typu E

Wyréwnywanie ram, w odniesieniu do
kierunku jazdy

Ramy wyréwnuje sie po stronie, po ktérej Trol-
leys bedq zatadowywane i roztadowywane.

I LT
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Komisjonowanie niezaleznych ram typu E

tadowanie i roztadowanie wozkéw z lewej
strony:

— Ramy nalezy ustawi¢ tak, aby ich otwarta
strona znalazta sig po lewej, w stosunku do
kierunku jazdy.

tadowanie i roztadowywanie wozkéw z
prawej strony:

— Ramy nalezy ustawic tak, aby ich otwarta
strona znalazta sie po prawej, w stosunku
do kierunku jazdy.

(2] wskazowka

Kierunek dyszla zamontowanego do ramy
zaleZy od tego, czy wozki bedq zatadowane
do ramy z lewej czy z praweyj strony.

taczenie niezaleznych ram typu E

Niebezpieczenstwo przytrzasniecia lub zmiazdze-

nia!

— Nalezy przestrzegac zalecen odno$nie maksym-
alnej liczby ram i maksymalnej wagi tadunku.

— Nie manipulowa¢ przy otwartym sprzegu.

— Ciagnik i ramy powinny znajdowac¢ sie na
poziomym podtozu oraz by¢ tak zabezpieczone,
by nie zaczely sig toczy¢.

A UWAGA

Nieprawidtowe sprzgganie moze prowadzi¢ do
uszkodzenia poszczegolnych elementéw!

Zestawy holownicze z uktadem niezaleznym, dla
zapewnienia stabilnosci, sq zawsze wyposazone
w przegubowy uktad skretu (dyszel sztywny +
dyszel przegubowy). Te zestawy holownicze
mogaq sie sktada¢ z dwoch albo czterech ram typu
E (przegubowy element sterowania ramami).

— Nalezy wsung¢ szerokg koncéwke dyszla
przegubowego w urzgdzenie odbiorcze z
boku ramy skierowanej w kierunku jazdy.

— Dokreci¢ $ruby napinajgce na dyszlu
przegubowym (moment dokrecania: 30
Nm).

— Dokreci¢ nakretki na srubach napinajacych
(moment dokrecania: 50 Nm).
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Komisjonowanie niezaleznych ram typu E

(2] wskazowka

Sruby napinajace dociskajg dyszel do ramy
typu E | zabezpieczajg go przed ruchami na
boki.

— Sworzniem prostujgcym przymocowac
dyszel przegubowy do ramy.

— Wsuna¢ oko standardowego dyszla holow-
niczego albo do szczeki ciagnacej ciggnika,
albo w zawias kompensacyjny przegubo-
wego elementu sterujgcego ramg znajduja-
cego sie z przodu.

— Zapiag¢ oko dyszla holowniczego sworz-
niem prostujgcym.

(2] wskazowka

Sworzer prostujgcy zapobiega przypadko-
wemu odfgczeniu sie ramy. Silg sprezyny
uchwyt sworznia prostujgcego zostaje docis-
nigty w rowku mocowania sworznia na ramie.
W ten sposob sworzeri zostaje zabezpieczony
przed wyslizgnigeciem.

(2] wskazowka

W wersji hydraulicznej zarowno ramy, jak i
obwodly cisnienia sg wstepnie napefnione
plynem hydraulicznym przez producenta.

Odtaczanie niezaleznych ram typu E

— Wyjaé sworzen prostujacy z oka dyszla
holowniczego.

— Wyjaé dyszel przegubowy ze szczeki cig-
gnacej ciagnika albo z zawiasu kompensa-
cyjnego przegubowego elementu steruja-
cego rama, znajdujgcego sig z przodu.

— Ponownie wiozy¢ sworzen prostujacy i
zamocowacé go w tej pozycji.

STILL



Komisjonowanie niezaleznych ram typu E

Zatadunek niezaleznych ram typu E

Istnieje ryzyko zranienia w wyniku przytrzasniecia!
Zatadunek i roztadunek moze wykonywac wytgcz-

nie kierowca. Kierowca winien upewnic sie, ze w
poblizu ram nie ma os6b postronnych.

Ram nie wolno fadowa¢ ani roztadowywac na
terenie pochytym.

Nalezy upewnic¢ sig, ze wozki zostaty prawidtowo
zamocowane w ramach. Sworznie zabezpiecza-
jace muszg by¢ catkowicie widoczne.

A UWAGA

Wozki z tadunkami ciezkimi i wysokimi mogg

przewrdci¢ sie przy pokonywaniu zakretow.

— W razie potrzeby, nalezy przymocowac tadunek
do wozka.

— Umiesci¢ tadunek w taki sposéb, by jego Srodek
ciezko$ci znajdowat sie mozliwie najnize;.

— Aby zabezpieczy¢ ciggnik przed stocze-
niem sie, nalezy zaciggna¢ jego hamulec
postojowy.

— Nacisnac¢ noga pedat, az do wyczucia
oporu. Rama zostaje opuszczona.

— Popchna¢ wézek w otwartg strong ramy
typu E, az do oporu. Rama typu E zostaje
podniesiona na wysoko$¢ 40 mm i kota
wozka mogg swobodnie sie obracac. Aby
tak sie stato, niezbedne jest wystarczajgce
cisnienie w akumulatorze cis$nienia.




Komisjonowanie niezaleznych ram typu E

— Podczas wykonywania tej czynnosci upew- >
ni¢ sie, ze po wsunigciu wozka sworznie
zabezpieczajace (patrz strzatka) sg catko-
wicie wysuniete (pozycja blokady).

— Wozek jest teraz zabezpieczony przed
wytoczeniem sie.

Roztadunek niezaleznych ram typu
E

Roztadunek niezaleznych ram typu E

A NIEBEZPIECZENSTWO

Niebezpieczenstwo przygniecenia podczas rozta-
dunku wozkow!

— Nie wolno prowadzi¢ roztadunku po skosie lub
na terenie pochylym.

Podczas roztadunku wozkéw nalezy upewnié¢
sie, ze jest wystarczajgco duzo miejsca, aby
mozne je bylo bezpiecznie roztadowa¢ i mane-
wrowaé nimi.

W zaleznosci masy fadunku operator musi
by¢ przygotowany na wywarcie odpowiedniej
sity potrzebnej do kierowania lub zatrzymania
wozka.

Istnieje ryzyko zranienia w wyniku przytrzasniecia!

— Zatadunek i roztadunek moze wykonywaé
wytgcznie kierowca. Kierowca winien upewni¢
sig, ze w poblizu ram nie ma oséb postronnych.

Ryzyko zranienia! Nacisnigcie noga pedatu w celu
roztadunku woézka spowoduje jego wypchniecie w
kierunku kierowcy.

— Nalezy zdja¢ stope z pedatu natychmiast po jego
uruchomieniu.

— Aby zabezpieczy¢ ciagnik przed stocze-
niem sig, nalezy zaciggnac jego hamulec
postojowy.
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Komisjonowanie ram typu C

— Nacisna¢ noga pedat, az do wyczuciaoporu [>
—rama zostaje opuszczona.

— Wyrzutnik automatycznie popchnie wozek, >
tak aby wytoczyt sie z ramy.

— Wyciagna¢ teraz wozek z ramy.

Komisjonowanie ram typu C

Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce
procesu komisjonowania

A NIEBEZPIECZENSTWO

Zagrozenie wypadkiem spowodowanym przygnie-

ceniem!

— Przed wyruszeniem nalezy upewnic¢ sie, ze nie
ma nikogo pomiedzy poszczegdlnymi ramami.

— Na biezaco przestrzegac¢ oznaczen przejsc i
drog dla pieszych.

A UWAGA

Nieprawidtowe dziatania moga prowadzi¢ do usz-
kodzenia poszczegolnych elementow!

— Jazda zestawem holowniczym do tytu jest
zabroniona.
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Komisjonowanie ram typu C

Kontrola sworzni zabezpieczajgcych
pod katem ich prawidtowego
dziatania

Uszkodzenia lub inne usterki ciggnika albo ram
moga prowadzi¢ do wypadkow.

— Jezeli podczas ponizszych czynnosci kontrol-
nych wykryto uszkodzenia lub inne usterki ram,
nie nalezy ich uzywac do czasu przeprowadze-
nia odpowiednich napraw.

— Nie wolno usuwacé ani wytgczaé urzadzen i prze-
facznikéw odpowiedzialnych za bezpieczens-
two.

Kontrola sworzni zabezpieczajacych pod
katem ich prawidtlowego dziatania

— Przesungc¢ wyrzutnik, ustawiajgc go w
tylnym potozeniu koncowym.

— Sworzen zabezpieczajgcy musi wystawacé
na co najmniej 26 mm (pozycja blokady).

STILL



Komisjonowanie ram typu C

— Nacisnigcie noga pedatu musi spowodowac [>

cofniecie sie sworznia zabezpieczajgcego
(brak blokady).

Kontrola systemu zabezpieczen pod
katem prawidtowego dziatania

— Sprawdzi¢, czy pomimo wystajacego
sworznia zabezpieczajgcego wozek nie
moze wytoczy¢ sig z opuszczonej ramy
typu C.

Zmiana strony zatadunku dla ram
typu C

Ramy typu C mozna zatadowa¢ zaréwno z
lewej jak i z prawej strony, w odniesieniu do
kierunku jazdy. Nalezy doktadnie sprawdzi¢,
czy dyszel i szczgka ciggngca sg prawidtowo
zamocowane.

A UWAGA

Niebezpieczenstwo uszkodzenia!

— Rozprzegajac ramy typu C, zawsze nalezy roz-
taczy¢ przewdd hydrauliczny pomiedzy ciggami
ram albo odigczy¢ przytacze hydrauliczne od
ciggnika. Podczas sprzegania uktad musi by¢
rozhermetyzowany.

— Odtaczy¢ przewod hydrauliczny od ciagnika
albo od ramy poprzedzajgce;j.

STILL



Komisjonowanie ram typu C

— Przewdd hydrauliczny nalezy zwingé >
w luzng petle i wsung¢ do urzadzenia
trzymajacego.

- Odczepic tancuch na dyszlu. >

— Wyjaé sktadana zawleczke ze sworznia. >

y 4
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Komisjonowanie ram typu C

— Wypchnaé bolec ze wspornika dyszla.

— Wyciggnac bolec ze wspornika dyszla.

— Ostroznie opusci¢ dyszel na dot. >

— Wyjaé szczeke ciggnaca.

— Wyjaé wspornik dyszla.
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Komisjonowanie ram typu C

— Zamocowac szczgke ciggngcg w nowym >
potozeniu. Aby to zrobi¢, nalezy reczne do-
kreci¢ $ruby ustalajace szczeki ciggnace;j.

— Dokrecic¢ Sruby ustalajgce szczeki ciagna- >
cej (moment dokrecania: 200 Nm).

— Zamocowac¢ wspornik dyszla w nowym > |
potozeniu. Aby to zrobi¢, nalezy reczne do-
kreci¢ $ruby ustalajace szczeki ciggnace;j.

STILL



Komisjonowanie ram typu C

— Dokreci¢ sruby ustalajgce wspornika dyszla >
(moment dokrecania: 200 Nm).

- Wsuna¢ dyszel do mocowania wspornika >
i wepchna¢ bolec. Zabezpieczy¢ bolec
sktadang zawleczka.

— Zamocowac fancuch do przelotki. >

— Podtgczy¢ przewdd hydrauliczny doramy >
typu C.




Komisjonowanie ram typu C

— Zamocowac dyszel do ciagnika lub poprze- >
dzajacej ramy.

— Podtaczy¢ przewod hydrauliczny do cig- >
gnika.

— Przeprowadzic¢ kontrolg dziatania.

Przytgczanie i odtgczanie ram typu C

Wyréwnywanie ram typu C

— Wyréwnaé ramy w odniesieniu do kierunku
jazdy.

Ramy wyréwnuje sie pod katem strony,
z ktorej wozki majg zostac zatadowane i
roztadowane.

tadowanie i roztadowanie wozkéw z lewej
strony:

— Ramy nalezy ustawic tak, aby ich otwarta
strona znalazia sie po lewej, w stosunku do
kierunku jazdy.

tadowanie i roztadowywanie wézkéw z
prawe;j strony:

— Ramy nalezy ustawi¢ tak, aby ich otwarta
strona znalazta sie po prawej, w stosunku
do kierunku jazdy.
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Komisjonowanie ram typu C

Sprzeganie ram typu C

Niebezpieczenstwo przytrzasniecia lub zmiazdze-

nia!

— Nie manipulowac przy otwartym sprzegu.

— Ciagnik i przyczepa powinny znajdowac sie na
poziomym podtozu oraz by¢ tak zabezpieczone,
by nie zaczely sig toczy¢.

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skora.
— Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegdlnie niebezpieczne jest przeniknigcie
przez skore ptynoéw hydraulicznych znajduja-
cych sie pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnoscig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwtocznie skontaktowacé sig z lekar-
zem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowac¢ odpo-
wiednie $rodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajace i
pielegnujace skore).

A UWAGA

Niebezpieczenstwo uszkodzenia!

Podczas sprzegania uktad musi by¢ rozhermetyzo-
wany.

— Sprzegajac i rozprzegajac ramy, zawsze nalezy
roztaczy¢ obwody ci$nienia pomiedzy ciagami
ram lub obwaod ci$nienia przy ciagniku.

A UWAGA

Zagrozenie zniszczeniem komponentéw urzadzen!

— Nalezy przestrzegac¢ zalecen odno$nie maksym-
alnej liczby ram i maksymalnej wagi fadunku.

— Nalezy stosowaé weze wytgcznie zgodnie z
tabelg.

(2] wskazowka

Kierunek dyszla zamontowanego do ramy
Zzalezy od tego, czy wozki bedg zatadowane
do ramy z lewej czy z prawej strony.
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Komisjonowanie ram typu C

— Zwolni¢ i wyciggna¢ sworzen z zaczepu > |
holowniczego ciggnika albo poprzedzajace;j
ramy. Aby to zrobi¢ to, zaleznie od wersiji,
nalezy wcisng¢ sworzen w doét zaczepu
holowniczego ciggnika a nastepnie obréci¢
sworzen holowniczy o 90° i go wyciggnag¢,
lub zwolni¢ bolec szczeki ciagnacej ramy i
teraz wyciggna¢ sworzen.

Wsuna¢ dyszel przyczepy albo do szczeki
ciggnacej zaczepu holowniczego ciggnika,
albo do urzadzenia odbiorczego ramy po-
przedzajacej i zamocowaé dyszel w tym
potozeniu. Aby to zrobi¢, zaleznie od wer-
sji, nalezy wsung¢ zaczep holowniczy do
szczeki ciggnacej, nacisng¢ w dot — po-
konujgc opor sprezyny zabezpieczajacej,
obréci¢ sworzen zaczepu holowniczego o
90° i zablokowac¢ go w tym potozeniu albo
wsungc¢ bolec szczeki ciggngcej ramy i za-
mocowac go w tej pozycji.

Zamocowac tancuch bezpieczenstwa do
przelotki na dyszlu.

Podtgczy¢ obwdd cisnienia do ciggnika lub
do poprzedzajgcej ramy. W zaleznosci

od budowy zestawu holowniczego, te
obwody cisnienia sa albo hydrauliczne, albo
pneumatyczne; patrz rozdziat zatytutowany
"Podtgczanie facznika wtyczki".

Sprawdzi¢, czy rama typu C jest prawidtowo
podtgczona do ciggnika lub do poprzedniej
ramy.

Obwad cisnienia musi biec swobodnie i NIE
moze by¢ owiniety wokot dyszla

tancuch bezpieczenstwa musi by¢ przy-
mocowany do przelotki na dyszlu

Wyjac¢ elementy stuzgce do zabezpieczenia
potaczonego zestawu przed stoczeniem.

Wszystkie pozostate ramy muszg by¢ za-
mocowane do ram przed nimi i podtaczone
do obwodoéw cisnienia. W tym celu nalezy
postepowaé w sposob opisany powyzej.




Komisjonowanie ram typu C

Rozprzeganie ram typu C

Niebezpieczenstwo przytrzasniecia lub zmiazdze-
nia!

— Nie manipulowac przy otwartym sprzegu.

- Ciagnik i ramy powinny znajdowac si¢ na pozio-

mym podfozu oraz by¢ tak zabezpieczone, by nie

zaczely sig toczy¢.

A UWAGA

Niebezpieczenstwo uszkodzenia!

Podczas sprzggania i rozprzegania uktad musi by¢

rozhermetyzowany.

— Sprzegajac i rozprzegajac ramy, zawsze nalezy
roztgczy¢ obwody ci$nienia pomiedzy ciggami
ram lub obwdd ci$nienia przy ciggniku.

— Odtaczyc¢ obwdd cisnienia; patrz roz-
dziat zatytutowany "Podtgczanie tacznika
wtyczki".

— Nalezy upewnic sig, ze tancuch bezpie-
czenstwa dyszla jest zamocowany do prze-
lotki na dyszlu.

— Zwolni¢ i wyciagna¢ sworzen z zaczepu
holowniczego ciggnika albo poprzedzajgce;j
ramy. Aby to zrobi¢ to, zaleznie od wersji,
nalezy wcisng¢ sworzen w doét zaczepu
holowniczego ciagnika a nastepnie obrécié
sworzen holowniczy o 90° i go wyciagnag,
lub zwolni¢ bolec szczeki ciagnacej ramy i
teraz wyciggnaé sworzen.

— Woyciagna¢ dyszel przyczepy ze szczeki
ciagnacej zaczepu holowniczego ciggnika
lub szczeki ciagnacej poprzedzajacej ramy.

— Wiozy¢ sworzen zaczepu holowniczego i
zabezpieczy¢ go w tym potozeniu.
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Komisjonowanie ram typu C

Zatadunek ram typu C

Istnieje ryzyko zranienia w wyniku przytrzasniecia!

— Zatadunek i roztadunek moze wykonywaé
wytgcznie kierowca. Kierowca winien upewni¢
sig, ze w poblizu ram nie ma oséb postronnych.

— Ram nie wolno fadowac¢ ani roztadowywac na
terenie pochytym.
— Nalezy upewni¢ sie, ze wozki zostaty prawidtowo

wsuniete do ram tak, ze sworznie zabezpiecza-
jace sa w petni widoczne.

A UWAGA

Woézki z tadunkami ciezkimi i wysokimi moga

przewrdci¢ sig przy pokonywaniu zakretow.

— W razie potrzeby, nalezy przymocowac tadunek
do wézka.

- tadunek na wézkach nalezy umieszczaé w taki
sposob, by jego $rodek ciezkosci znajdowat sie
mozliwie najnizej.

— Aby zabezpieczy¢ ciggnik przed stocze-
niem sie, nalezy zaciggna¢ jego hamulec
postojowy.

— Opusci¢ rame, naciskajac przetgcznik
opuszczania na ciggniku.

— Widty nalezy ustawi¢ w taki sposéb, aby
bezpiecznie utrzymac wozki w czasie
transportu; patrz rozdziat zatytutowany
"Ustawianie widet".

— Sworzen zabezpieczajgcy nalezy odbloko- >
wac, naciskajac noga na pedat. V
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Ziatanie

Komisjonowanie ram typu C

— Popchna¢ wézek w otwartg strong ramy
typu C, az do oporu. Podczas wykonywania
tej czynnosci trzeba upewnié sie, ze po wsu-
nieciu woézka sworznie zabezpieczajgce sq
catkowicie wysuniete (pozycja blokady).

Wozek jest teraz zabezpieczony przed wyto-
czeniem sig.

Roztadunek ram typu C

A NIEBEZPIECZENSTWO

Niebezpieczenstwo przygniecenia podczas rozla-
dunku wézkéw!

— Nie wolno prowadzi¢ roztadunku po skosie lub
na terenie pochytym.

— Podczas roztadunku wézkéw nalezy upewnic
sie, ze jest wystarczajgco duzo miejsca, aby
mozne je byto bezpiecznie roztadowaé i mane-
wrowaé nimi.

— W zaleznosci od tego, jak mocno zatadowany
jest wozek, kierowca musi by¢ przygotowany,
by uzy¢ wiekszej sity podczas hamowania lub
kierowania wozkiem, jezeli bedzie to konieczne.

Istnieje ryzyko zranienia w wyniku przytrzasnigcia!

— Zatadunek i roztadunek moze wykonywaé
wylgcznie kierowca.

— Przed opuszczeniem ram, kierowca winien
upewnic sig, ze w poblizu wézkéw nie ma os6b
postronnych.

Ryzyko zranienia! Naci$nigcie noga pedatu w celu

roztadunku wézka spowoduje jego wypchnigcie w

kierunku kierowcy.

— Nalezy zdja¢ stope z pedatu natychmiast po jego
uruchomieniu.

— Aby zabezpieczy¢ ciagnik przed stocze-
niem sig, nalezy zaciggnac¢ jego hamulec
postojowy.

>
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Komisjonowanie ram typu C

— Opusci¢ rame, naciskajac przetacznik
opuszczania na ciggniku.

— Nalezy naciska¢ nogg pedat, az sworznie >
zabezpieczajace catkowicie sie cofng
(odblokuja).

— Wyrzutnik automatycznie popchnie woézek, >
tak aby wytoczyt sie z ramy.

— Nalezy wyciagna¢ wozek z ramy i odprowa-
dzi¢ go do danego miejsca roztadunku.

Ustawianie widet

Niebezpieczenstwo przytrzasnigcia lub zmiazdze-
nial

— Nie wkiadac rak pomiedzy rame a widty.
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Komisjonowanie ram typu C

— Aby zwolni¢ blokade, nalezy obréci¢ dzwi- >
gnie blokujgca w lewo.

— Ustawi¢ widly na ramie w taki sposéb, aby >
po wsunigciu wézka pomiedzy nim a ramg
pozostawata szczelina szerokosci 30 mm.

— Azeby zablokowa¢ widly w odpowiednim >
potozeniu, nalezy obrdci¢ dzwignie bloku-
jaca w prawo.

(2] wskazowka

Jezeli dzwignia blokujgca dosunie sie do ramy
w taki sposob, Ze nie mozna jej bedzie wy-
starczafgco obrocic w celu zwolnienia lub
Zzatgczenia blokady, fo mozna jg przestawic.
W tym celu wyciggnac dzwignie blokujacg w
kierunku spreZyny przytrzymujgcej i obrocic
przeciwnie do Zgdanego kierunku obrotow.
Nastepnie zwolnic dzwignie blokujgcg i obro-
cic ponownie zgodnie z Zgdanym kierunkiem
obrotow. W razie potrzeby powtorzyc te pro-
cedure az do pefnego zwolnienia lub zatgcze-
nia blokady widet wozka.

R T
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Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

Uwalnianie cisnienia z uktadu
hydraulicznego

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skorg.

- Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegdlnie niebezpieczne jest przeniknigcie
przez skore ptynéw hydraulicznych znajduja-
cych sie pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnoscig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwiocznie skontaktowac sie z lekar-
zem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowac¢ odpo-
wiednie $rodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajgce i
pielegnujgce skére).

Uwalnianie ci$nienia z uktadu hydrau-
licznego

— Nalezy zej$¢ z ciggnika i/lub uruchomic
znajdujacy sie w nim przetacznik ponosze-
nia/opuszczania.

— Kilkakrotnie podnies¢ i opusci¢ rame az do
momentu, w ktérym rama nie chce sig juz
podniesc (tylko w wersji niezaleznej).

STILL



Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

Potaczenie hydrauliczne z przy-
czepa

Podtaczenie blokady obrotu

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skora.

— Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegdlnie niebezpieczne jest przeniknigcie
przez skore ptynoéw hydraulicznych znajduja-
cych sie pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnoscig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwtocznie skontaktowacé sig z lekar-
zem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowac¢ odpo-
wiednie $rodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajace i
pielegnujace skore).

A UWAGA

Zagrozenie zniszczeniem komponentéw urzadzen!

— W przypadku nieprawidtowego montazu, sprzeg
ulegnie uszkodzeniu podczas pracy!

— tacznik wtyczki oraz sprzeg zawsze muszg by¢
czyste.

— Nalezy stosowaé wytgcznie weze zgodnie z
tabelg.

— Potaczyé ramy.
— Uwolni¢ ci$nienie z uktadu.

— Aby zapobiec obracaniu sie sprzegu (C),
nalezy zamkng¢ blokade obrotéw (A) na
przytaczu hydraulicznym do ptyty ochronnej

(B).

— Podtgczy¢ obwdd cisnienia. Aby to zrobic,
nalezy mocno wepchna¢ wtyczke do ztgcza
sprzegu.

STILL



Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

Zwolnienie blokady obrotu

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skorg.
- Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegdlnie niebezpieczne jest przeniknigcie
przez skore ptynéw hydraulicznych znajduja-
cych sig pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnoscig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwiocznie skontaktowac sie z lekar-
zem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowac¢ odpo-
wiednie $rodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajgce i
pielegnujace skore).

A UWAGA

Zagrozenie zniszczeniem komponentéw urzadzen!

W przypadku nieprawidtowego montazu, sprzeg
ulegnie uszkodzeniu podczas pracy!

— Uwolni¢ ci$nienie z uktadu.

— Obracac pierécien na tulei taczacej (A), az >
dwa oznaczenia na taczniku ustawig sie w
jednej linii (B).

— Wecisng¢ pierscien na tulei taczacej w
kierunku kulki (B) i odtaczy¢ tacznik wtyczki
(©).

(2] wskazowka

Kulka na sprzegu musi znalezZc sie w rowku na
tulei taczgcej!

(2] wskazowka

Plyta ochronna na przytgczu hydraulicznym
moZe nieznacznie roznic sie od tej, przedsta-
wionef na ilustracyi.
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Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

Podtgczanie tgcznika wtyczki

Podtaczanie

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skora.

— Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegolnie niebezpieczne jest przenikniecie
przez skore ptynéw hydraulicznych znajduja-
cych sie pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnoscig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwtocznie skontaktowac sie z lekar-
zem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowac¢ odpo-
wiednie $rodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajgce i
pielegnujace skore).

A UWAGA

Niebezpieczenstwo uszkodzenia!

— tacznik wtyczki oraz sprzeg zawsze muszg by¢
czyste.

— Nalezy stosowaé wytgcznie weze zgodnie z
tabelg.

— Potaczyé ramy.
— Uwolni¢ ci$nienie z uktadu.

— Podtaczyé obwédd cisnienia. Aby to zrobic,
nalezy mocno wepchna¢ wtyczke do ztgcza
sprzegu.

Odiaczanie tacznika wtyczki
Odtaczanie

Sprzeg jest zabezpieczony przed nieumysl-
nym zwolnieniem.

Sprzeg mozna roztgczy¢ wytgcznie w prawi-
diowym potozeniu (jak na ilustracji).
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Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

W trakcie pracy ptyn hydrauliczny jest sprezany,
powodujgc zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skora.
— Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegolnie niebezpieczne jest przenikniecie
przez skore ptynéw hydraulicznych znajduja-
cych sie pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnos$cig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwiocznie skontaktowac sig z lekar-
zem.

— Aby unika¢ obrazen, nalezy stosowac odpo-
wiednie srodki ochrony osobistej (np. rekawice i
okulary ochronne, substancje zabezpieczajace i
pielegnujace skore).

STILL



Sprzeg hydrauliczno/pneumatyczny

— Uwaolni¢ ci$nienie z ukfadu.

— Obracac pierscien tulei taczacej, az dwa
oznaczenia natgczniku ustawig si¢ w jednej
linii.

— Delikatnie nacisng¢ pierscien tulei tagczacej
w kierunku kulki i odtgczy¢ tacznik wtyczki.

(2] wskazowka

Kulka na sprzegu musi znalezZc sie w rowku na
tulei taczgcey!

T TN
STILL



Jazda

Jazda

Przepisy bezpieczenstwa w czasie
jazdy

Postepowanie w trakcie jazdy

A NIEBEZPIECZENSTWO

Zagrozenie wypadkiem spowodowanym przygnie-
ceniem!

— Przed wyruszeniem nalezy upewnic sie, ze nie
ma nikogo pomiedzy poszczegdlnymi ramami.

— Na biezaco przestrzega¢ oznaczen przej$c¢ i
droég dla pieszych.

Korzystanie z urzgdzen multimedialnych i komu-
nikacyjnych lub stuchanie zbyt gto$no utworéw
odtwarzanych przez tego rodzaju urzadzenia podc-
zas jazdy lub obstugi tadunkéw rozprasza uwage
kierowcy. Zagrozenie wypadkiem!

— Nie nalezy korzystac¢ z tych urzadzen podczas
jazdy ani podczas obstugi tadunkéw.

— Glo$nos¢ nalezy ustawi¢ na poziomie, ktéry
pozwala stysze¢ sygnaty ostrzegawcze.

Na obszarach, gdzie obowigzuje zakaz korzysta-
nia z telefonéw komérkowych, catkowicie zabrania
sie korzystania z telefonu komérkowego lub radio-
wego.

- Nalezy wytgczy¢ te urzadzenia.

A UWAGA

Przy nieprawidtowej jezdzie moze doj$¢ do uszkod-
zenia poszczegolnych elementow!

— Jazda zestawem holowniczym do tytu jest
zabroniona.

— Dlazapewnienia stabilno$ci zestawy holownicze
z systemem niezaleznym zawsze muszg posia-
dac przegubowy uktad skretu.

— Przy maksymalnym dopuszczalnym kacie
skretu, dyszle nie mogg dotyka¢ ani ram, ani
elementéw uktadu hydraulicznego.

THN LT
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Jazda

A UWAGA

Nieprawidtowe dziatania moga prowadzi¢ do usz-
kodzenia poszczegdinych elementow!

— Kierowca moze ruszy¢ tylko wéwczas, gdy
wszystkie ramy sg catkowicie podniesione.

Podczas jazdy na terenie zaktadu kierowca
musi przestrzegac zasad ruchu drogowego.

Kierowca winien zachowac¢ odpowiednie koto
skretu, dostosowane do konkretnego zestawu
holowniczego i nie wykonywac zakretow
bardziej ciasnych.

Predkos¢ nalezy dostosowac do lokalnych
warunkow.

Dotyczy to na przyktad wymogu porusza-
nia sie z niewielkg predkoscig na zakretach,
w waskich korytarzach, przy przejezdzaniu
przez drzwi wahadtowe, na nieréwnych na-
wierzchniach lub w miejscach o ograniczonej
widocznosci.

Kierowca musi w kazdej sytuacji zachowaé
bezpieczng odlegto$¢ od pojazdow i oséb
znajdujgcych sie przed nim oraz zawsze w
petni kontrolowaé zestaw holowniczy, ktéry
prowadzi. Nalezy unika¢ gwattownego zatrzy-
mywania sig, skrecania z nadmierng predko-
$cig oraz wyprzedzania w miejscach niebez-
piecznych i o ograniczonej widocznosci.

— Kierowca, ktéry dopiero sig uczy, powinien
prowadzi¢ zestaw na otwartej przestrzeni
lub na pustej drodze.

W czasie jazdy zabrania sie:

* Przewozenia pasazeréw na ramach lub
widtach

» Przechodzenia pomigdzy ciggnikiem a
ramg

» Wychylania sie poza zewngtrzny obrys
ciggnika

» Korzystania z urzadzen elektronicznych, na
przykiad odbiornikéw radiowych, telefonéw
komorkowych itp.

STILL



Jazda z ramami typu E po rampach

Jazda

Ramy typu E

(2] wskazowka

W przypadku jazdy po rampach wymagany
Jest przegubowy uktad skretu!

Zagrozenie wypadkiem przy niedostosowaniu
predkosci jazdy!

— Maks. predkos$¢ podczas jazdy po rampach: 6

km/h.
Nachylenie na rampie Komentarz
Maksymalnie 7% Konce rampy nie musza by¢ zaokraglone

Pomiedzy poczatkiem rampy i jej czescig sSrodkowg (czesé
7% do 18% A) oraz pomigdzy czescig Srodkowg a koncem rampy, patrz
ilustracja (nie w skali)

Schemat

r
A Odlegto$¢é migdzy poczatkiem a koncem
rampy
r Promien min. 40 m

Ramy typu E (standardowy dyszel)
A UWAGA

Moze doj$¢ do uszkodzenia poszczegdinych ele-
mentéw podczas jazdy po nachylonym podtozu!

Zabrania sig jazdy po rampach.

THN peomer
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Jazda

Jazda z ramami typu C po rampach

Zagrozenie wypadkiem przy niedostosowaniu

predkosci jazdy!

— Maks. predkos¢ podczas jazdy po rampach: 6
km/h.

Nachylenie na rampie Komentarz

Maksymalnie 7% Konhce rampy nie musza by¢ zaokraglone

Pomiedzy poczatkiem rampy i jej czescig Srodkowa (cze$é
7% do 18% A) oraz pomiedzy czescig srodkowg a koncem rampy, patrz
ilustracja (nie w skali)

Schemat

A Odlegtos$¢ miedzy poczatkiem a koricem
rampy
r Promier min. 40 m

Jazda do tytu
Jazda do tytu

Jazda do tytu powoduje powaznie uszkodze-
nia ram, dyszli i komponentéw hydraulicz-
nych. W tej sytuacji nie mozna zagwaranto-
wac bezpieczenstwa pracy!

A UWAGA
Przy nieprawidtowej jezdzie moze doj$¢ do uszkod-
zenia poszczegolnych elementow!

— Jazda zestawem holowniczym do tytu jest
zabroniona.

STILL



Kat skretu

Jazda

A UWAGA
Przy nieprawidtowej jezdzie moze doj$¢ do uszkod-
zenia poszczegolnych elementéw!

— Przy maksymalnym dopuszczalnym kacie
skretu, dyszle nie moga dotyka¢ ani ram, ani
elementéw uktadu hydraulicznego.

Kat skretu

(2] wskazowka

Zalecenle: naleZy przeprowaadzic jazde
probng aby zweryfikowac kgt skretu.

STILL



Drogi

Minimalna szeroko$¢ korytarza dla ram typu E

Minimalna szerokosé korytarza w zalezno$ci od dtugosci zestawu holowniczego

b
c
a
a b c a
Diugosé awcm (bez (bwcm (bez Strefa
. zestawu pojazdéw | pojazdéw 8
Ramytypu |Liczba bez nadjezd?a- |nadjezd?a- [cwcmz f:i?:(;i?r:(:ul
E PrZYZeP | iagnika |jacychz  iacychz  |CX-TupR | D280
wem przeciwka) |przeciwka) |06 CX-TlubR
zCX-Tlub [zCX-Tlub 06
R06 R06
2 374 200 220/240 200 290
3 561 200 260/280 200 290
1210x 810
4 748 200 300/320 200 290
5 935 200 340/360 200 290
2 402 230 250/270 200 330
3 603 230 290/310 200 330
1210x1010
4 804 230 330/350 200 330
5 1005 230 370/390 200 330

116

50988012131 [PL]
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Drogi

2 502 250 280/300 200 370

3 753 250 340/360 200 370
1610x1210

4 1004 250 400/420 200 370

5 1255 250 460/480 200 370
W tabeli przedstawiono dane techniczne tylko dla standardowej wersji ramy. Inne wymiary,
dodatkowe elementy itp. moga spowodowac, ze dane te beda inne.
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Drogi

Minimalne szeroko$ci korytarza dla ram typu C

Minimalna szerokosé korytarza w zalezno$ci od dtugosci zestawu holowniczego

b
c —
a a
a b c a
Diugosé awcm (bez (bwcm (bez Strefa
q zestawu pojazdow | pojazdow 7
Rama typu L:;Zl::?zle bez nadjezdza- |nadjezdza- [cwecmz f:;?::l?::ul
c Pr2YeZeP | iagnika |jacychz  iacychz  [CX-TlubR |20 T
wem przeciwka) |przeciwka) |06 CXTlubR
zCX-Tlub [zCX-Tlub 06
R 06 R 06
1 384 275 275 80 390
2 768 300 300 80 390
2000x 1200
1152 325 325 80 390
4 1536 350 350 80 390

W tabeli przedstawiono dane techniczne tylko dla standardowej wersji ramy. Inne wymiary,
dodatkowe elementy itp. moga spowodowacé, ze dane te bedg inne.

STILL
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Konserwacja

Instrukcje dotyczace bezpieczenstwa podczas konserwagciji

Instrukcje dotyczace bezpieczenstwa podczas konserwacji

Informacje ogéine

Informacje ogélne

Aby zapobiec wypadkom podczas wykony-
wania prac serwisowych i inspekcji, nalezy
przedsiewzig¢ wszelkie niezbedne $Srodki
bezpieczenstwa, np.:

» Ustawic ramy, przy ktorych przeprowa-
dzane sa prace serwisowe i naprawcze
na ptaskim podtozu w odgrodzonym, bez-
piecznym miejscu.

» Zabezpieczy¢ ramy, aby zapobiec ich
stoczeniu sie podczas wszelkich prac
serwisowych i naprawczych.

» Ustawi¢ ramy, przy ktorych przeprowa-
dzane sg prace serwisowe i naprawcze na
utwardzonym, ptaskim podtozu.

» Podnie$¢ ramy za pomocg podnosnika
w potozeniu poziomym tak, aby oba kota
obracaly sie swobodnie i istniata mozliwosc¢
wykonywania prac przy jednoczesnym
zachowaniu ergonomicznej postawy.

Urzadzenia zabezpieczajace

Po przeprowadzeniu prac serwisowych i
naprawczych nalezy ponownie zamontowac
wszystkie urzgdzenia zabezpieczajgce i
sprawdzi¢, czy sg gotowe do pracy.

Instrukcje dotyczace konserwaciji

Czynnosci konserwacyjne nalezy przeprowa-
dzac zgodnie z podanymi ponizej okresami
migdzyserwisowymi. Okresy miedzyserwi-
sowe zostaty zdefiniowane dla standardo-
wego uzytkowania. Krotsze odstepy miedzy-
serwisowe mozna okresli¢ po konsultacji z
firma, w zaleznosci od konkretnych warunkéw
uzytkowania ciggnika/ramy.

Ponizsze czynniki moga wptynac¢ na koniecz-
nos¢ skrécenia okreséw miedzyserwisowych:
» Drogi przejazdowe brudne i niskiej jakosci
+ Zapylenie lub zasolenie powietrza

» Wysokie poziomy wilgotnosci powietrza
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Konserwacja

Instrukcje dotyczace bezpieczenstwa podczas konserwagciji

+ Skrajnie wysokie lub niskie temperatury
otoczenia lub skrajne zmiany temperatur

» Praca wielozmianowa, z dtugim czasem
pracy

+ Stosowne przepisy krajowe dotyczgce ram
albo ich komponentéw

» Eksploatacja na zewnatrz pomieszczen

W celu wykonywania zadan konserwacyjnych
nalezy stosowac jedynie oryginalne czesci za-
mienne oraz materiaty eksploatacyjne zgod-
nie z zaleceniami zawartymi w przegladzie
materiatéw eksploatacyjnych.

Kwallifikacje personelu

Kwalifikacje personelu

Prace serwisowe i przeglady muszg by¢ wyko-
nywane prawidtowo przez wykwalifikowany i
upowazniony personel przy uzyciu odpowied-
nich narzedzi. Kontrolg roczng musi prze-
prowadzi¢ specjalista. Na ocene specjalisty
nie mogg mie¢ wptywu uwarunkowania ope-
racyjne i ekonomiczne, natomiast powinna
ona by¢ uzasadniona wytgcznie wzgledami
bezpieczenstwa. Specjalista ten musi posia-
dac dostateczng wiedze i doSwiadczenie, aby
maoc oceni¢ stan ram oraz wydajnosé urza-
dzen zabezpieczajacych zgodnie z normami
technicznymi i zasadami testowania wozkow
przemystowych.

Wykonywanie prac przy wyposaze-
niu hydraulicznym

Przed rozpoczeciem pracy nalezy zmniejszy¢
cisnienie w uktadzie hydraulicznym.

STILL



Konserwacja

Prace serwisowe (ramy typu C)

Prace serwisowe (ramy typu C)

Kontrola uszczelnienia pod katem

wyciekéw

Sprawdzié¢ uszczelke na sitownikach

hydraulicznych pod katem wyciekéw

— Podnies¢ hydraulicznie ramy typu C.

— Sztanga cylindra (patrz strzatka) powinna
by¢ pokryta wytacznie cienkg warstwg
oleju.

— Sprawdzi¢ uszczelnienie pod katem wycie-
kow ($lady oleju).

Kontrola uktadu hydraulicznego pod
katem zuzytych elementéw

Kontrola uktadu hydraulicznego pod
kgtem zuzytych elementéw

Olej hydrauliczny znajdujacy sie pod ci$nieniem

moze wydostac sie z nieszczelnych przewodow

hydraulicznych i spowodowac urazy skory.

— Nalezy nosi¢ odpowiednie rekawice, okulary
ochronne itp.

Przewody hydrauliczne z czasem stajg sie tamliwe!

— Okres uzytkowania przewodéw hydraulicznych
wynosi maksymalnie szes¢ lat.

— Nalezy postepowac zgodnie ze specyfikacjami
BGR 237. Nalezy uwzgledni¢ ewentualne
rozbiezno$ci z przepisami krajowymi.
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Konserwacja

Prace serwisowe (ramy typu C)

— Aby ustali¢ zuzyte albo nieszczelne ele-
menty nalezy przeprowadzi¢ ogledziny
przewodéw hydraulicznych przy ramie typu
C.

— W przypadku stwierdzonych uszkodzen
weze hydrauliczne i uszczelnienia nalezy
wymienic.

Wymiana owezowania jest konieczna w

przypadku, gdy:

» warstwa zewnetrzna zostata uszkodzona,
stata sie famliwa lub zaczety powstawaé
pekniecia;

* wystepujg wycieki;

* pojawity sie nienaturalne odksztatcenia (np.
wybrzuszenia lub wyboczenia);

+ zlgczka odigczyta sie od weza;

* nastgpito powazne uszkodzenie lub skoro-
dowanie ztgczki.

Wymiana rur jest konieczna w przypadku, gdy:

* nastgpito otarcie potgczone z ubytkiem
materiatu;

» wystgpity nienaturalne odksztatcenia i
stwierdzono naprezenia zginajace;

* wystepujg wycieki.
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Konserwacja

Prace serwisowe (ramy typu C)

Kontrola funkcji podnoszenia

Kontrola funkcji podnoszenia

Podczas pracy ptyn hydrauliczny znajduje sie pod
cis$nieniem. Stanowi to zagrozenie dla zdrowia.

— Nie wolno dopusci¢ do kontaktu tego ptynu ze
skora.
— Unika¢ wdychania oparéw.

— Szczegolnie niebezpieczne jest przenikniecie
przez skore ptynéw hydraulicznych znajduja-
cych sie pod ci$nieniem, w przypadku ich wycie-
kéw spowodowanych nieszczelnoscig uktadu
hydraulicznego. W przypadku takich obrazen
nalezy niezwtocznie skontaktowac sie z lekar-
zem.

— Podtgczyé rame typu C do ciggnika i podia-
czy¢ hydrauliczny waz przytaczeniowy.

— Wsigsé¢ do ciagnika i uruchomi¢ znajdujacy
sie w nim przetgcznik podnoszenia/opusz-
czania. Wszystkie ramy muszg sie pod-
niesc¢ albo opuscic.
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Konserwacja

Odstepy miedzyserwisowe dla ram E
Odstepy miedzyserwisowe dla
ram E

Tabela z zestawieniem czynnosci konserwa-
cyjnych dlaram typu E.

Jednostka Czynnosé Codziennie Co kwartat

Sprawdzi¢, czy pomimo wystajacego
sworznia zabezpieczajgcego wozek

nie moze wytoczyc sie z opuszczonej X
ramy typu E.

Przeprowadzic kontrole dziatania

sworzni zabezpieczajgcych oraz X

funkcji podnoszenia (dlaram typu E)
Wyczysci¢ sworznie zabezpiecza-
jaceramytypu E, sprawdzi¢ sworznie
zabezpieczajace pod katem uszko- X
dzen oraz ich prawidtowego dziata-
nia, spryskac bolce

Sprawdzi¢ tozyskowania na sworz-

Podwozie niach zabezpieczajgcych (swoboda X
ruchu)
Wyczys$ci¢ mechanizm ramy typu E X

Sprawdzi¢ mechanizm pod katem

swobody ruchu X
Sprawdzi¢, czy wszystkie sworznie i
nakretki sg na swoim miejscu i czy sa X
prawidtowo zamocowane
Sprawdzi¢, czy na sworzniach
zabezpieczajgcych widoczny jest X
czerwony kolor ostrzegawczy
Sprawdzi¢, czy sprezyny dziatajg X
prawidtowo
Sprawdzi¢ obwody ci$nienia i
ztgcza pod cisnieniem pod katem X
. nieszczelnosci

Hydraulika/pneu- Sprawdzi¢ weze pod katem punktow

matyka przetarcia (nieszczelnosci) X
Sprawdzi¢ uszczelke na sitownikach N
hydraulicznych pod katem wyciekow

Kola Sprawdzi¢, czy kota nie sg zuzyte i N

czy swobodnie sie poruszajg

I LT
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Konserwacja

Odstepy miedzyserwisowe dla niezaleznych ram typu E

Odstepy miedzyserwisowe dla
niezaleznych ram typu E

Tabela z zestawieniem czynnosci konserwa-
cyjnych dla niezaleznych ram typu E.

(2] wskazowka

Przed rozpoczeciem konserwacji nalezy
wsigsc do ciggnika i przejechac okofo 25 m.
Hydrauliczne akumulatory cisnienia w ramach
zostang wowczas natadowane.

Jednostka

Czynnosé

Codziennie

Co kwartat

Podwozie

Sprawdzi¢, czy wbzek nie moze
sie wytoczy¢ z ramy, pomimo ze
sworznie zabezpieczajgce znajdujg
sie w pozycji mocujgcej

Przeprowadzi¢ kontrolg dziatania
sworzni zabezpieczajgcych oraz
funkcji podnoszenia (dla ram typu E)

Wyczysci¢ sworznie zabezpiecza-
jace ramy typu E, sprawdzi¢ sworznie
zabezpieczajace pod katem uszko-
dzen oraz ich prawidtowego dziata-
nia, spryskac bolce

Sprawdzi¢ fozyskowania na sworz-
niach zabezpieczajacych (swoboda
ruchu)

Wyczys$ci¢ mechanizm ramy typu E

Sprawdzi¢ mechanizm pod katem
swobody ruchu

Sprawdzié, czy wszystkie sworznie i
nakretki sg na swoim miejscu i czy sg
prawidtowo zamocowane

Sprawdzi¢, czy na sworzniach
zabezpieczajacych widoczny jest
czerwony kolor ostrzegawczy

Sprawdzié, czy sprezyny dziataja
prawidtowo

Sprawdzi¢ przewody i potaczenia
pod katem przeciekow

Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie
potrzeby uzupetni¢ olej
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Konserwacja

Odstepy miedzyserwisowe dla niezaleznych ram typu E

Sprawdzi¢ obwody cisnienia i
ztgcza pod cisnieniem pod katem X
nieszczelnosci

Sprawdzi¢ uszczelke na sitownikach
hydraulicznych pod katem wyciekow
Sprawdzi¢ weze pod katem punktow
przetarcia (nieszczelnosci)
Sprawdzi¢, czy kota nie sg zuzyte i
czy swobodnie sie poruszajg
Sprawdzi¢ pasek napedowy pod
Naped katem zuzycia i wymieni¢ go w razie X
potrzeby

Hydraulika/pneu-
matyka

Kota
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Okresy miedzyobstugowe dla
ram C-ksztaltnych

Konserwacja zgodna z harmonogramem konserwacji

Co- Co Raz do

dednzzE I dziennie | kwartat roku

Przeprowadzi¢ kontrole dziatania $rub mocujg-
cych i funkcji podnoszenia (ram C-ksztattnych)
Sprawdzié, czy wozek transportowy moze
wytoczy¢ sie z opuszczonej ramy C-ksztaitnej X
pomimo wysuniecia $ruby mocujgce;j
Oczysci¢ $ruby zabezpieczajgce na ramie
C-ksztattnej, sprawdzi¢ sruby mocujace pod
katem uszkodzen i prawidtowego dziatania, X
a nastepnie natozy¢ smar w sprayu na sruby
zabezpieczajgce

Podwozie Sprawdzié fozyska na $rubach zabezpieczajg-
cych pod katem fatwosci ruchu

X

Oczysci¢ mechanizm na rama C-ksztattnej X

Sprawdzi¢ mechanizm pod katem ogdlnej
tatwosci ruchu

Sprawdzi¢, czy wszystkie sruby i nakretki sa na
miejscu i czy sg prawidtowo zamocowane
Sprawdzié, czy czerwony kolor ostrzegawczy
jest obecny na $rubach zabezpieczajacych

Sprawdzié, czy sprezyny dziatajg prawidiowo X

Sprawdzi¢ szczelno$¢ przewodéw pneuma-
tycznych/hydraulicznych

Sprawdzi¢ zuzycie i szczelno$¢ przewoddw
elastycznych

Sprawdzi¢ uszczelke na sitownikach hydrau-
licznych pod katem szczelnosci

Sprawdzié, czy kota nie sg zuzyte oraz czy
fatwo sie poruszajg

Sprawdzi¢ stan fozysk i tozysk koncow ttoczysk
prowadnic kot (pod katem fatwosci ruchu)

Sprawdzi¢ ramiona widet pod katem zuzycia
i odksztatcen Sprawdzic¢ ramiona widet i
potaczenia spawane przy pomocy testu z
uzyciem penetrantu

Uktad pneu-
matyczny/hy-
drauliczny

Kota

Widty
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Materiaty eksploatacyjne
Materiaty eksploatacyjne do wykonywania prac serwisowych przy standardowych

ramach

Rama C-ksztattna

Podzespét Materialy eksploatacyjne Specyfikacja
Smarowniczka prowadnic kota s Smar KP 2 K-30
no$nego mar DIN 51825
Sruby mocujace Smar Teflonw sprayu PTFE Longlife
Bieznik wypychacza Smar Teflon w sprayu PTFE Longlife
R“°_“°me_ czgsci mechanizmu Smar Teflon w sprayu PTFE Longlife
ramion widet
Sruby mocujace Kolor Czerwony kolor ostrzegawczy
. . Smar KP 2 K-30
Smarowniczka do kot Smar DIN 51825
Rama E-ksztattna
Podzespét Materiaty eksploatacyjne Specyfikacja
Sruby mocujace Smar Teflon w sprayu PTFE Longlife
Mechanizm podwozia .
E-ksztaltnego Smar Teflon w sprayu PTFE Longlife
. . Smar KP 2 K-30
Smarowniczka do kot Smar DIN 51825
Sruby mocujace Kolor Czerwony kolor ostrzegawczy
Rama E-ksztattna "Autarkic"
Podzespoét Materiaty eksploatacyjne Specyfikacja
Sruby mocujace Smar Teflon w sprayu PTFE Longlife
Mechanizm podwozia .
E-ksztattnego Smar Teflon w sprayu PTFE Longlife
. . Smar KP 2 K-30
Smarowniczka do kot Smar DIN 51825
Zbiornik oleju Olej HLP 46
Sruby mocujace Kolor Czerwony kolor ostrzegawczy

STILL
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Materialy eksploatacyjne

[ R I
STILL



7

Dane techniczne



Dane techniczne

Diagram udZzwigu dla ram typu C

Diagram udzwigu dla ram typu C

q (B)

400
350
300
250

175
100

N J
(A) 100 90 80 70 60 50

(A) Odlegtosc¢ srodka ciezkoscitadunku (%) (B) tadunek (kg)
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Dane techniczne

Dane techniczne ram typu E

Dane techniczne ram typu E

E@&—

600 kg 600 kg
Dane techniczne i wyposazenie dla ram typu E (11()2()LOLSQ1 9 21020100((:;01 0 (110(? 10 0';1921 0)
(1210/810) |(1210/1010)
Udzwig Q kg 600/1000 600/1000 1000
Masa wtasna kg 158/170 188/200 274
Dlugosc¢ 11 mm 1090 1090 1490
Dtugosc 12 mm 1270 1270 1666
Dlugosc¢ 13 mm 1390 1390 1790
Dtugo$é 14 mm 1900 2040 2650
Wymiary Diugosé 15 mm 355 355 555
Szerokos$¢ |[b1 mm 1007 1207 1417
Szeroko$¢ | b2 mm 837* 1037** 1240***
Wysokos$¢ | h1 mm 228 228 228
Wysokos$¢ | h2 mm 310 310 310
Ic\;/ilgg;.kg;edkoééjazdy (zaleznie od km/h 15 15 15
gg’é‘_"ﬁé’g&‘; (clagnik 2xWa  [mm 3900/4200 |4200/4500 |5500/5800
g;?_?j;hozljret” (clagnik |y mm 1950/2100 |2100/2250 |2750/2900
Zalecana liczba przyczep Czesc 4 4 4
Wymiary nosnika tadunku mm 1200/800 1200/1000 |[1600/1200
* Dla no$nikéw tadunkow o maksymalnej szerokosci do 810 mm

I proome
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Dane techniczne

Dane techniczne ram typu E

** Dla no$nikéw fadunku o maksymalnej szerokosci do 1010 mm

*** Dla no$nikéw fadunku o maksymalnej szerokosci do 1210 mm

E I
STILL



Dane techniczne

Dane techniczne niezaleznych ram typu E

Dane techniczne niezaleznych ram typu E

Evﬁ—

gz:eEtechniczne i wyposazenie dla niezaleznych ram 1210/810 1210/1010 |1610/1210

Udzwig Q kg 600/1000 (600/1000 1000

Masa wtasna kg 158/170 188/200 274
Diugosé 11 mm 1090 1090 1490
Dtugosc¢ 12 mm 1270 1270 1666
Diugosé 13 mm 1390 1390 1790
Dtugosc¢ 14 mm 1900 2040 2650

Wymiary Dtugos¢ 15 mm 355 355 555
Szeroko$¢ | b1 mm 1007 1207 1417
Szeroko$¢ | b2 mm 837* 1037** 1240***
Wysoko$¢  [h1 mm 228 228 228
Wysoko$¢ | h2 mm 310 310 310

L\:/ilsgii.kgedkoééjazdy (zaleznie od krm/h 15 15 15

* Dla no$nikéw tadunkéw o maksymalnej szerokosci do 810 mm

** Dla no$nikéw tadunku o maksymalnej szerokosci do 1010 mm

*** Dla no$nikow tadunku o maksymalnej szerokosci do 1210 mm
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Dane techniczne ram typu C

Dane techniczne ram typu C

-

o

JJ

Dane techniczne i wyposazenie ram typu C

Udzwig Q kg 1600

Masa wiasna kg 960
Dtugos¢ 11 mm 2000
Dtugos¢ 12 mm 2760
Dtugosé 13 mm 4140

Wymiary Szerokosé b1 mm 1540
Szerokosé b2 mm 1250*
Wysokos¢ h1 mm 228
Wysokos$c¢ h2 mm 755

Maks. predkos$c jazdy (zaleznie od ciggnika) km/h 15

Srednica kota skretu** 2xWa mm 6200

Promien skretu™* Wa mm 3100

Maksymalne wymiary nosnika mm 1900 x 1200

tadunku

*W przypadku no$nikow tadunku o szerokosci do 1210 mm

**Ciagnik CX-T lub R 06
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